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normale verticale steekbanken 


« met vaste en zwenkbare kop 


Leverbaar verticale twee-koloms steekbanken 


in normale uitvoeringen 
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Gebruik en verwerking van roestvrij- en hittebestendig staal. 
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A. ALGEMEEN GEDEELTE 41. 


Het 2oste Congres van de International Federation for Housing 


and Town Planning 
door ır M.G. W. SCHIPHOUWER 


Summary: The 2014 Congress of the International Ped« 


27h Au nd Sept. 1050 


tion for Housing and Town Planning held at Amsterdam, 


The Congress disoussed the necessity of informing the publie about planning and the study of different aspects 


of housing and townplanning, the most important being 


new industnes, and the wavs of lowering the costs of hous 


the relation between tow ıplanning and the starting of 


The paper ends with the resolution (in English) accepted at the final session, 


Van 27 Augustus tot 2 September is in Amsterdam, in 
de Universiteit, het 20e Congres gehouden van de Inter 
national Federation for Housing and Town Planning 

Het was een goed Uongres. Er was geen streven om prow 
ven van welsprekendherd af te leggen, maar wel om dat, 
wat men te zeggen had, kort en duidelijk te formuleren 
Over b>reikte guede resultaten wen! weinig of niet pro 
ken, over het zeer vele, wat nog gebeuren moet, des te meer 
De diseussies waren in hogre mate belangwekkend en heb 
ben de deelnemers aan het Congres veel stof tot nadenken 
gegeven 

Kvenals in 1948 in Zurich waren er wreer vier algemene 
vergaderingen en acht studiegroepen. Dit systeem heeft 
ook thans weer goed volkdann en het zal dus ook el au 


handhaafd blijven 


vergaderingen waren gewijd aan de 
gende onderwerper 
l. De possitie van de woningbouwvereniging 
2. De toepassing van stedebouwkunsdige plannen 
3. Prefabrieation 


Stedebouw en Industri« 


Voor d erste imderwerpei 


nr 
Dit experi 
ment m revoel der goeı laagıl. Wil men 
het idee hand en dus bepaalkde deskundigen uit ver 


schillende mien de ın I n ei n het 


ole Jaargang No. #1 


beter zijn hen gezumelijk een prae-advies uit te laten 
brengen. Voor mensen, die aan team-work gewend zijn 


moect dat mogelijk zijn 


1. De positie van de Woningbouwvereniging 
Rapporten waren uitgebracht door: Oostenrijk, Belgi« 
Denemuarken, lerland, Frankrijk, Duitsland, Groot Brit 
tannıe en Noord-lerland, Italie, Nederland, Noorwegen, 
Polen, Zweden, Zwitserland en de Verenigde Staten van 
\merikua 
Algemeen Rapporteur was dhr (Nederland) 
Fijtens het Congres van 1948 in Zurich was herhaaldelijk 
gewezen op de nuttige funetie van woninghouwvere nirın 
gen. Voor de Federatie was dat aanleiding geweest dit 
omdlerw rp sop de apenda plaat sen 
Dhr Bommen merkte in zijn samenvatting op, dat er in 
het algemeen drie mogelijkheden zijn voor woningbouw van 
enige omvang 
Woniı door de overiw 
Woningbouw door partieulieren, bedocid als geld 
woningen te verkopen 
door Woningbouwverenigingen. 
en b genoemde vormen is genoeg bekend 
uwverenipingen echter betrekkelijk wei 
bestaat in de vorm van de veertien uit 
uwlviezen cen zeer waardevolle doeumen 
ed. Op basis daarvan kan thans begonnen 
verdere uitwisseling van gegevens, van 
hetgeen verder voor andere 
nyrijk kun zijn te weten, Teneinde dit voortgezet 


renliseren p dhr Bomwmi de Federatie on 


13 October 1950, A. 473 
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vol 
was jeder land vrij g 
AN. weest een prae-advi te ı len, voor de twee lastst e 
genoenud mderwerpen waren bepaslde rapporteurs 
vraad. Het wa ie lat zii het ı bleem zo 


nderschesd 

wivmerende 
wu 
studie 


ndi 


schrujven 
ınelen of 


Leer 


dat hier 
de steddebum 


Prefabrication 


t begrip prefabrieation is vrijwe 
den. Zeer velen hebben 


gedachte laten varen « t dit 


nog tets goeds voort kan 
roep voorstanders zei 
rd. die hun 


prefab' ın 
2 


innen 
De toepassing van Stedebouwkundige plannen ' 


j hielden 
ir 


wat er ni bereikt ıs en wat er nog 


richtet 
erkencdh verleden 


dat deze 


leei 


warenterugtı 


hleem thans peheel 


smede de 


derziwht 


resultaten 


Im par 
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ku ta: 7 ern tr bjeetief werd behanmdeld. Natwarlijk ıs er 
kw I prof, ing va ie stedebouw ku 
. k Men kwam tot de conelusie, dat dit probleem slechts 07 = 
im in, als de edebosuwkundige ziel elesrt et 
ticht M met het verstrekken van de nodige informatie 
hr sard, Kerst je hetrokkı hestuurs eyes. eventueel het 
twikk oor 7 heit j en daarmer is het 
der kKrııy SA Fırzmarrıcı Engeland dr Mazı mw 
un t \ Rappeorteur was €. Spiwax. een in Engeland 
| it j ver utraliteit meer te \ of 
lat de Federnt toverwoond van na de oorl 
| ww; Schotland, Zwitserland en de Vers Mr Sriwar = 
Stat foute in geı | ch hij er aa | 
\ Happeorteur w rofl. Uno Annan (Zwei voor ven jruot « tot gehrek ann ervarıng 
Ike \ to het brengen. Technisch gesproken is het pre 
ticke he hinder bei I. De organisatie in de fabriek, 
et realer kunde pr «de bouwplants jn tr weinig cn de al 
ta entu e n rappwrteur rzocht de Federatie dan ook om voor 
fe k wit de disou hleek te plante 
nt eilikheri en derde wa is prefabrienti ezien als een svsteem om snel 
traut werd sar die sanden en tak ten teren. Als in de montag 
€ 
N Inıreaucra u je tert sche rzienings en, kranen etc.) miet 4 
verk. Die st Mr Seiwax kon tenslotte wijzen op 
ent. (vel tat I t en staal materinlen zijn 
) lie er rlenen.« Is eronedstof te dienen 2 
Wat kt che | te in ntage weni Beton, dat in 
lanık | taunde «at k daarı ele goede 
1, 474 
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4 Stedebouw en Industrie (Pi and Industry) 


Rapporten waren uitgebracht door 
ir Anarsor (Nederland), Kanı 
Max Wennen (Zwitserland) 

De Algemeen Rapporteur was prof F.J 
Zijn Rapport werd 
ook de dis 


of Vervram (Engeland) 
Marısz (Polen) 
(USA) 


en 


die echter zelf niet aanwezig kon zijn 
voorgelezen door Mr Maxzosı (Engeland), die 
leidde 

De achtergrond, waartegen men de diseussie over dit 
vraagstuk, de tegenstelling tussen stedebouwkundige plan 
nen en de vestiringstendenzen van de industrie moet zien 
is de wens om te komen tot decentralisatie van industrie 
Over de grondgedachte daarvan is men het langzamerhand 
tamelijk wel eens. Liternard zullen er altijd bedrijven zijn 
die zieh uitsluitend in of nabij de grote b« volkingseentra 
kunnen vestigen, terwiji er ook centra zijn van een rede ljke 
importantie, die zieh schijnbaar voor industne-vestiging 
goed lenen en er toch bij nader onderzoek niet voor ges« hikt 
zijn 


Door zieh niet in de grote steden te vestigen neemt de 


een zeker risieo. Hoe groot dat risico precies is 


het bestaat 


industrie 


weet niemand, maar Het is begrijpelijk, dat 
de direetie van het bedrijf zich dus bij vestiging in een niet 
te kleine Geme ent de grootst moge hjke vrijbe voorbe- 
houdt 

Men zou kunnen zeggen, dat deze 4e algemene vergade 
ring een pleidooi was voor overleg tussen bedrijfsieven en 
en dat was het belang 


nowdzakelijkheid om de 
ernstig te be 


stedebouwkundigen, maar vooral 
rijkst de 


tussen stedebouw en industrie 


nadruk legde op de 


relati zeer 


studeren 
Wat gebeurt er, wanneer in een stad of in cen streek een 


belangrijke industrie wordt gesticht? Oxford veranderds« 


door de vestiring van de Morris-fabrieken aldaar van een 


universiteitsstadje in een industriestad. Twenthe we rd een 


gevolg van de ontwikkeling van de 


industriegebied als 


veranderde het aspect van 


toen 


textielnijverheid en tenshotte 
Zuid-Limburg wel zeer gromdlig steenkoolwinning 
zieh ging uitbreiden 

Behalve 


de vestising 


is ook voor de amliggende streek 


sterke 


voor de stad 
plots« linge wit 


betekenis 


van nieuwe bedrijven 


breiding van de werkgelegenheid dus, van grot« 


dat is niet bekend 


In hoeverr 
Men stuit hier op vraagstukken, die niet alleen van tech 


nische en economische aard zijn, maar ook van son iolo 


Het is zeer nuttig, dat deze problemen eens dundelijk 


en scherp gesteld werden. Het is een mo« ilijk terrein, «dat 


hier hetreden wordt, maar dat mag geen reden zijn om het 


te mijden 


de stucdiegroepen die dikwijis tot zeer interes 


diseussies aanleiding gaven, moge, zeer in het kort 


ante 


nog het volgende worden bericht 


Plannıng Standards 


Wel is gezocht naar het geven van een maat (b.v 


standaardeijfers of -maten zijn niet te geven 
voor be 
In dit 


bestaande wit de 


bouwingsdichtheid) die onderling vergelijkbaar was 
verband scheen de Engels standard 
oppervlakte vioerruimte per cenh« id van bebouwde opper 
vlakte, brukbaar 

2. Planning Rural Communities 

De diseussies in deze studiegroep waren in hox fdzaank van 
verschillen tussen de vertegen 
laten uitk Nederland, 


Frankrıjk. daarentegen met 


betekenis om de onderlinge 
landen duidelijk te 


b.v. met zijn overbevolking 


wosordigede men 


zijn „Regrouppement’, het concentreren van de bevol 
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bevolkte in enkele 


levensvatbaarherd 


king van uitgestrekte dun gebteden 


dorpen van vohloende 
Voorts stootte men ook hier op dezelfde problemen als in 

de e alpgemene vergadering Wat is de invloed van industrie 

vestiging in de plattelandsgemeente? 

% Housing for Special Needs 

In hoofdzaak werd gesproken over huisvesting van be- 

landen worden daarvoor thans 


jaarden. In verschillende 


maatregelen getroffen, hetgeen ook wel nodig is, wanneer 


men bedenkt, dat er thans reeds streken zijn, waar 13 4 14 
van de bevolking ouder is dan 65 jaar! 
Helaas moest de diseussie worden betindigd, zonder dat 


aan de financiele kant van de zaak voldoende aandacht 


was besteed 

oningbeheer 

Er bleek over de voornaamste punten in diverse landen 
een merk waandige overeenstemming te bestaan. Een goe «de 


adlministratie is een eerste vereiste Verder is het gewenst, 


zo niet noodzakelijjk om de finaneiele, technise he (onder 


houd) en soeiale zijde van het woningbeheer vn streng 


pescheiden te houden 
Ki 
Niutat 


de problemen verschillen in de diverse landen, ontstond een 


reale 

ook in deze studiegroep gebleken was, hoe zeer 
meer belangwekkende diseussie nadat verteld was over de 
Klonk hetgeen gezepd 


werd de West-Europenan eerst wat fantastisch in de oren, 


\merikaanse ervaringen op dit punt 


uiteindelijk waren de verkregen inlichtingen zeer leerzanm 


6 Bevolkingsopbouw in een u 1jk 

In verschillend opzicht leek de diseussie op die van stedie 
groep 3. Ook hier werd witvoerig ge sproken over de huis 
vesting van bejaanden 

Merk wuandig sterke 


zowel naar leeftijd 


was, dat wer| voor een 


gepleit 
bevolking ın 
Vijdens het Congres in Zurich in 1948 waren 


variatie van de een wijk 
ils naar beroeg 
er verschillende deelnemers, die voorstanders wa 


ren van scheiding der bevolkingsgroepen 


7”. Methoden om de an bneckosten te bestuderen 
Deze studiegroep stond onder leiding van Vınck 


(Belgie) 


verlaging ı 


wiens bekende thema: rationalisatie van de bouw 


nijverheid en bevordering van een inte rnutionale handel in 


elementen van woningen, het witgangspunt was van de 


van het 


volks 


estell worden, niet in het gedrang mogen bren 


Men was het erover eens, dat de rationalisati« 


bouwen de soeiale en aesthetische eisen, die aan de 
huusvesting g 
pen 

Het aangesneden onderwerp bleek gecompliceerd en veel 
omvattend. De conelusie was dan ook, dat men de Federati« 
stellen, die tot 


zn verzoeken terstond een commissie ın te 


kreeg 


voor het volgende congres 


ver deze materie een pru« advies op te ste lien 


8. Opleiding vÄn de stedebonn kundıge 


Deze studiegroep, die op voortreff lijke wijze je leid werd 


door prof. Gukorn, was naar mijn mening de belangerijkste 
Prof 


dermischs« 


Grbser wees er in zijn inleiding op, dat een aca 
opleiding gewenst ıs Dan dient men bij de op 
leiding van stedebouw kundigen rekening te houden met hen 
die zullen eoördineren en met anderen, die zi h, van de sted« 
bouw uit, speecialiseren. Een studietijd van 2 jaar, specinal 
voor stedebouw was gewenst 

Tijdens de diseussie werd gewezen op de noodzaak van 
voorliehting van het publiek. Dit moest in het leerplan tot 
uitdrukking komen 


Het meest belangrijk was de diseussie over de vrang 


A. 478 


= 
= 
= 
3. 
= 


pemitie van de i bezighweid, dan anders het geval zou zijn geweest 


zug in hem de ssiotte kan en dit zonder enig chauvinisme en zon 


dıewr ern bestuursenliegr worden gria den van de andere inzendende landen tekort te doen 


wna het niet vastgesteldl, dat de Nederlandse inzending prima 


it Terland ri) was 
lag van het Congres bracht een resolutie, de 


was vanmr F. J. Ossonrx (Engeland). De tekst geeft 


rw kund 


I weer, wat tijdens het Congres bij de deel 


wsarberd in Hiet aannemen van de reswolutie was snel gr 
was slechts een enkele tegenstemmer. Het be 

44 van de resolutie is, dat de kern van stedebouw 
rerds een " werk, di rorgeer heette „wonen, werken, verkeer 
hier door een meer aan de moderne inzichten 

gerpaste formulering heeft gekregen 
reswolutie 

(his 20th Congress of the International Federation for 
Housing Planning urges upon Governments and 
publie opinion in all countries the vital importance of a 
poliey and wdequate begisiation fot the planning « f 
land in urban and rural regions, which is now proved 

r the maintenance and improvement of 

standards and sonial and economic efficieney, 

n of suffiwient open spacı r health and reoreation 

d relationship between towns and the agrieultural 

avoidance ofexcessively long journeys 

Is of guidance will vary according to 

physical conditions and ciroum 

mtroi f zont secupation 
industry is common to all 
inder vermoei oruntries, if not identieal and in the view of this Congress 


shwull be a major f guvernmental liey and of 


public opanı 


De Nederlandse Vliegtuigindustrie gezien door buitenlandse bril 


mvattende 
tussen de hier lanıle 
en De Scheld 
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| 
N 
een dokter, wiens advies men ook doorgmans zomder meer ie 
Uitersard ligt ook hier de 
N 4 N 
treki k mankten. moest 
\ traut le kanurtien run 
llierin schuilt dit gevanr 
yunt. De neiging bestant 
haul nakeı 
pa 
NEN 
tipher Congrexs te Zur 
Zie bie. A, 4 
| 
= 
wilde rd Hollandause in de Gentse I leraar prof. Haı 
wihh ek heit thesti f een ver het onze welbekend 
twikk “tr alterw n reger in de Fokker fabriek en de produeten, die in de Jaren 1925 
hr eworden, het reet, het lireet. Na tot 1092 leverde « lie haar een werelinaam bezorgden, geeft 
erft onse Krgering ziel k t deze kw tie chr er ren ht ie na de oorlog getroffen 
sich echter t ring afvra it toch i Het tot stand brengen vun 
dat t effret in t van gevestipde fırma's 
e Hegrring toey Ih pr ting van het Ned. I 
ri tan N Int belast werd met de fınan ing va ie iw van 
het 4 der it ier ' tbreid va le outillage van het 
t ter er etgert ruf. Has ı aansluıting daarop 
et te au de V’lnstitut de Meca 
fait adopt ireil d’ecole dans deux pays 
\ urtik \ revient des prototypes, le chef 
A d’etuden, M. Mi  evalun ce prix, essais en vol 
1. 476 
2% 


compris, & 500 florins au kilo de poids total pour les appareils 
performances movennes (genre et 800 florins au kilo 
de poids total pour des appareils 

Ces chiffres oorrespondent 


fr, au 


respectivement a 6.30 fr. et 
T ils sont infermwurs aux donnees couramment 


admises dans les pays angio-saxons, qui 


‚duisent des prix 
de revient atteignant #.000 fr. au kg. en Grande-Bretagne et 
11.000 fr. au kg. aux U.S.A 

Gräce aux rapports annuels publies par le NIV, une venfi 
ecation est possibke 

Le S18 est prevu pour un poids total de 5.775 kg. La vitemss« 
+40 km heure, il s'agit bien d’un 


maximum etant de Vordre 


appareil de performances movennes. Sur ia base de 500 Nlorıns 
kg, be prix de revient total serstt de 2. 880.000 florins. Or 
nous voyons dans % 


rapport que, essais en vol non comnpris 


de 2.266.592 florins 


3. La construction en serie 


Toute differente est la construction en «erie. Tei, kk problöme 


consiste reproduire fidelement un modelle donne, & urganiser 
le travail pour que lVexeoution soit aussi parfaite que possible 
tout en restant dans des limites de prix de revient acceptables 
et en respertant les delams imposes 


au d’etudes, comprenant des spectalistes en matiere 


d’outillage et de fabrieation, est necrssaire, Les series peuvent 


se faire d’apres des prototypes etablıs par la maison möme, ou 


d’aprös des prototvpes etablis par un autre oonstructeur. La 


eonstruetion est dans is, construction sur 


Des resultats positifs ont dte atteints par Fokker dans 


domaine de la construction en «serie 


Commencons par les avions de la maison 
Pour premier tyvp« le Promotor nous erovons qu'il 


yeut d’optimisme. Vingt-eing 


j avions ont ete construits 


et comme le prototype n'est pas encorn airworthv”, ii va, 


quelque part, dans un magasın, 25 appareils qui attendent des 


temps meilleurs, ainsi que Je nehissime client qui peut se payer 


une conduwite interneure aerıenn« 


Pour le 5 ı1, la situation est plus favorable. Adopte par kk 


d’eeole standard, une 


gouvernement hollandaıs comme appareil 
serie d’importance movenne est eı mstruction, et il vient d« 


sy joindre une commande du ivernement ismaclien 


Le nombre d’avions commandes depasse largement la een 
taine, et comme la construction de tous les elements se fait a 
riires a donne & ses nateliers, une 


Vusine, l’exeeution de ces 


activite bien visible 
C'est toutefois la construction sur lioceneer d’avions de ooneep 


diat de 


oir assurer lavenir imm 


tion anglaise, qui semble « 


la Sowiete, Les besoins du meequipement des forces aeriennes 
belges et hollandaises en Gloster Meteor ont eonduit les gou 
vernements interesses A passer al Usine Fokker, une commande 
dont Vexeeution est commencde. Il 


important aJoute Ia 


construction de Hawker Sea Fury pour Vaviation navale hol 

F.n raison du caractere militaire de ces fabrications, nous ne 
nous erovons pas autorises a donner des det sur lin portan 
ce des commanden, ni sur l’etendue du travail auxquelles elles 


corresponden!t 


4: Vues d’avenir 


La direction de la Soe. Fokker n’avait pas hesite, lors du re 
equipement de ses usines, a acquerir un nombre de machines 
outils relativement important pour une usine d aviation. Cette 
sitöt les onires 


initiative a permis a ia >ociete de se lancer 


regus, dans la fabrieation des gabarıts, montage», calibres, ete 


necessaires a une fabriention de serie vraiment industriell 
Une partie du travail de coneeption relatif a la ereation de 
cet outillage special a pu confiee des elements du burenu 
d’etudes, devenus surabondants lors de V’achtvement des proto- 
types, et a permis a la Societe de maintenir son burecau d’etudes 
au complet 

Pour eviter les malentendus, preciwons toutefois que les in 


stallations ne enmportent pas de chalne proprement dit« telle 


peut en rencontrer usines &quipees 


pour ia fabrieation de plusieurs milliers d’avions 


Algemeen Gedeelte 
13-10-1950 


mais un outillage adapte & ia realsation de series & Vechell« 


europeenne 


Dans sa forme actuelle, l’usine de Papaverweg swouffre de 


deux inoonventents; elle est trop petite et n'est pas front 


une plaine d’aviation. La premiere eirconstane conduit 


societe assurer la fabrieation de certains diements dans l’an 


eienne usine d’Aviolunda, Papendrecht; seconde oblig« 


je constructeur a embarquer sur chaland tout avion termine 


et le conduire, par vote d’enu, & Vadrodrome de Schiphol ol in 


possöde son wervice d’ossam 


Cette lacune oceasionne des delais et des frais. Confiants 


dans Vavenir, les dirigenants de llentreprise ont de 


liiserer de cette servitude et de construire une nouvelle usine 


front & V’aeroport de Schiphol. Des constructions en beton 


vent actuellement dans Vangle Sud de la plaine. Elles consti 


tuent la premiere tranche d’un programme qui doit apros 


schevement total loter les Pavs- Has d’une usine d’aviation 


de 62.000 m?, capable d’utiliser 3.000 ouvriers, techniciens et 


emploves 


5. La bourrasque 
Si tous les plans s’exdeutatent suivant les previsions, Ina 
manquersit d’imprevu, ia volonte et Vintelligence humain« 
n’sursient pas a subir de Iutte ni & affronter des diffteultes, les 
hommes pussersient leur vie dans un optimisme calme et 
La bourras jue survint, sous forme d’un changement de po 


litique gouvernementale a l’egund de la construction acronau 
En avril 1949, le 


11 deeida de 


wmuvernement hollandais renversa In va 
peur renoncer ä In fusion des firmes, d’arröter 
l’oetroi de subsides aux avions prototypes par la vole du N.T.\ 

et «de 
su Service de Kecherches, I 


Nous ne 


brusque retournement, nous devons nous bormer d’enregistrer 


tous les travaıx d’agrandisement entrepris 
N 


connalssons pas les motifs qui ont oonduit A 


suspendre 


les faits et d’examiner leurs 
Fokker, Aviolanda et De 


Schelde n’eut peut-®tre pas de consequences tr&s graves en 


La rupture de lVawsoeintion 
raison de la part absolument preponderante de l’Usine Fokker 
dans 

La suppreswsion des subsides aux manıfesta 


n du budget du N.I.\V 


que les eredits mis a sa disposition, en 1050, sersient diminues 


prototypes 


par une reduet 1,’ Institut fut provenu 


de 3 millions de florins. Toute etude nouvelle de prototype 


de ce fait rendur sera-t-il meme 
diffieile 


rijmeur, de 


Impossible et peut-etre 
si cette mesure venait a appliqude dans toute sn 
subvenir aux frais qu’entralneront Vachevement 
et lex du 1% 

Les des «decisions prises, en ce qui concerne 
| Service de recherches, sont partieuliörement graves 
ear elles ont eonduit A Varröt total de la realisation de tunnels 
aerodvnamiques extremement interessants 
gpouvernement hollandais 


On peut se demander pourquoi Ik 


se dejuge aussi completement Les previsions de 1946 etaient 


elles mal etabilies, les donndes du probie me etaient-elles inex 


actes? 


La partie purement industrielle du programme (construction 


sur licenee) avant donne des resultats favorabies, pourquoi 


arreöter politique des prototvpes qui est, en 


olitique d’independance technmugue wvant que valeur des 


resultats obtenus ne soit eonnue? Or, en avrıl le 5 13 


qui a maıntenant environ Wi heures d vol 


et le 14 en dtait encore au 


n etait pas acheve 


jes dtudes 


‚nale 


6. La collaboration interna 


Les problemes relatıfs a la construetion dosvent 


etre penses a l’echelle internationale et ia « lution qui leur ent 


donnde nous sembie, en general, bien plus determinde par des 


questions politiques que par les dunnees technigwes 


Au point de vue technique, la question ent elasre Les reden 
de V’art de eonstruire un avion sont connues; elles s enseignent 
dans les universites. On connait la maniere de enleuler les per 
formancex et la stabilite d’un avion, la maniöre de mettre cor 


travasiier 


rectement en oeuvre les materiaux legers et de 


A. 477 


x 
| 
>. 


I ui deivent ia natruet t au sur en Grande Bretagn que Vınverse we produit 
trurt I erie pour tenir wort ten unoes #gales qu 
& m sit fa ter le « de avions dans 
. t sures iaiwen, et ventires 
N er fındastne weronautig tte esure peut sembler 
r 
et um sine sur le territoire de las 
x t ta tt tout le fait ı ett 
existence “tituers un ar ent qui pourra 


tete r Ia vonstruet ıaer jue nous avuns 
‘ ir» dun vovage en Hollande. Nous esperons 
la ternat td tit pen r parler prochainement des autres wetivites pat 
) dans le domaine des transports aeriens, de len 
Het et ons van het hart dat dit artikel ut buitenland« 
1» t iu in 12 t, wan in inde n 
{ h ts de ernst wop witspreken dat onz 
pa twererlei meoilenen « int gevuareı \ ron 
ent Aut ri us van t Nederlandse telleet van 
ke rote beteken en het hend hakelen 


BERICHTEN VAN ALLERLEI AARD het bi) de voor 


et Restaurant Schiphol (te 19.00 
Nederlands Radiogenootschap 
Vergadering op #7 October 1950 2 
24 Oct telijk te geven aan 
\ .. 
u 
un. rt en toegang tot 
Kivi \ 


Technisch Economisch Genootschap 
Bijeenkomst op 7 Nov. 1950 te Utrecht 


Nederlandse Vereniging van Zurichse Ingenieurs re: Uibei met glijd 
Herfstvergadering op Schiphol, 4 Nov. 1950 
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N 
} part d la rn rrert del hollandais sussi sympathi 
- 
j jar n u el nt en elle meme, peut des rs un 
NEN 
% 


Specificaties van de Radio Industry Couneil 


Van de „Radio Industry Couneil Londen werden een 
santal nieuwe sperificaties ontvangen 
No. R.LC. ı11, Resistors, Fixed. Wire 
No. R.l.C. 112, Hesistors, Fixed, Con position, Grade | 
No, 118, Resistors, Fixed, Composition rade II 
No. 181, Capaeitors, Fixed, Paper 


insulated 


No. R.I.C. 182, Capacitors, } 
Stacked Foil 


Dezenen. die in dit onderwerp belang stellen, kunnen boven 


vermelde specificaties, op verzoek, ter inzage krijgen 


ie voor de Normalisatie in Nederland 
atlıe van ınder den 


n die n 


Gepublioeerd is de definitieve 
N 10408 oorschriften 


dierlijke 


De ontvangen entiek o in 1047 » iteeerde ontwerp 
aanleiding tot enige inenjpende wizigt n. Het werd oa 
sangevuld met het onderwer Neisring t broei,en overal 
waur dit was is de nauwkeurgheud van de n 
vermeld. Tevens werd bij de voorschriften voor het nemen en 
verwerkren van monsters rekening gehouden met het weldra 
te verschijnen ntwer over het pstellen ormien or 
chemische en physische onderzoekingen 

Dit boekje kan worden besteld rechtstreeks bij de geveri) 
Waltman te Delft of in de boekhandel tegen d« 


met inbegrip van verzendkosten 


Normalisatie op sebied 


N 1330 Droge verfst Keuringsj 


In deze norm ziyn de verschillende bepaling vor de keu 


aundoryde 
ringsproeven nauwkeurig omschreven, terwijl de te gebruiken 
reduetor, die zonder bezwaar wit de gebruikelijke toestellen kan 
worden opgebouwd, door middel van een figquur op de achter 
ziyde van het blad is afgebeeld 

enitiek republioeerd 


urıngwrisen 


In het bestannde ormblad N #01 komen de ın V 1397 op 
genomen piementen niet voor pas in de lantste 
jaren op de markt zı) ekomen 

Belangstellenden worden verz eventuele opmerkingen 
Januar 1051 toe te zenden ı het Centr I Normalısa 

Lange Houtstraat 
ırımbiaden rechtstreeks verkrijg 
lbeift of bu de gen de prijs 
ık met inbegri verzendkosten. Aan 
oep van Nei 


bladen o1 h toepezonden 


en 667 Verf, vernis 


Uit het buitenland 


Voor de wverbetering van de voordrachtstechniek, 
n of Mechanical inerrs 


SM dt gedaan, wordt de aanda 


Als moeilükheid bij de overgang naar een verant- 
woordelüke positie wordt ın lwetzelfde artikel, waarın bo 
vernstaund 
die 
men de 


veriaten 
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te maken. Promotie is vaak niet mogelyk voor jemand, die 
niet in staat of bereid is, sich deze beperking op te loggen en 
zich tı o»ezicht te bepalen; door teveel zelf te willen biyven 
doen staat 20 iemand 00k de ontwikkeling van de onder hem 


weıkenden in de weg 


Ook in de V.S. bemerkt men ven verswakking der 
functie von de leiding der afsonderlüke bedrüven ten 
gunste van een toenemend ovllertivisme met de dasnraan 
gepaani gaande beperkingen en vermindering van het mo- 
gelyjke totaal produet voordat dit tot verdeling komt. Hierin 
zich een denken dat meer schynbarn bescher 


ming dan op produetiviteit gericht is 


Een ingrüpende verandering voor een gemeente, waar 
sich een der fabrieken van de National Tube Comp. bevindt 
staat op het pr Ih te voltrekken. Van alle werknemerns 
dezer pemeente van 14.000 inwoners (Ellwood, 6 km ten 


NW van Pittsbureh) is werkzaam in de fahriek voor 


naadloze buizen van genoemd concern. Dit heeft echter nog 2 
indere, soortgelijke d instiger gelegen en beter ingericht« 
fabrieken, waar het een nieuw automatisch continu-proces wil 
invoeren, waandoor de fabriek te Ellwood overbodig wordt 
de werknemers van deze fahriek werd nungeboden naar 
de (ver verwijderde) plaatsen te verhuizen, waar de ander: 
fabrıeken zich bevinden en een herscholing te ondergaan om 
bij; de nieuwe werkwijze gehruikt te kunnen worden. Het is 
symptomatisch, dat slechts vÄn het nantal tot nu to« 


verklanrde daartoe bereaid te zıjn en dan nog slechts nood 
gedwongen en dat de overigen zich te zeer aan hun omgeving 
hadden gehecht. Deze hebben dan ook gepoogd de ontwikke 


ling van allerlei nieawe industrieen in Ellwood te bevorderen 


Kleine, lichte, goedkope helicopters met straalaan- 
driving, niet alleen voor militaire en vliegvelddiensten maar 
ook voor partieulier gebruik, stann op het programma van 
Sikorskv Melbonnell, Hiller \merican Helicopter Mur 
quardt e.a. Men verwacht, dat zulk een kleine helicopter 
waarvan mechanisme en onderhoud veel eenvoudiger kunnen 
mettertiyd voor 300 op de markt gebracht zau 
kunnen worden. Gedacht wordt daarbı) aan een pulsejet strual 
aandrjving van de rotorbladen, welke voor lagere snelheden 
geschikter is dan de mmjet en minder brandstof verbruikt 
De ramjet op de Little Henr van Mebdonnell was bedoeld 


als een experiment ten dienste van militaire helicopters 


Naar aanleiding vÄn ziin waarnemingen in Rusland 
na de oorlog hieft de bekende schnjver over natuurkundig« 


en technische omderwerpen, Invıno LA in een zijner 


lautste boeken etiteld: P’henomena, Atoms, and Moleceules 


enkele merkwaanlige opmerkingen gemaskt 

\olgens } heeft dit land enkele der meest doelmatige 
elementen van het kapitalisme overgenomen. Terzelfder td 
heeft Igens hem de demweratie in de V.S, enkele der on 
runstig van het vorspronkeliyjk communisme overgenomen 
welke communisme inmiddels heeft geelimi 
neerd. Hi, verwacht dan ook een toenemende arbeidsprodueti 
viteit in Kusland «do verschil heloning 
tepgenover een dalende ın « daling verwacht als 


ieve belastingen verminderde 


verkripen 
maal prodwet als geheel) heeft 


wfte aan zekerheid willen 


Operational research, d.ı. entisch omdersoek naar de 
enhang van all« 

vi rrantwoorf 

de 

fahrıek der 

sanent 


inıtie ander 


17% 


BUN, 
3 
5 
Hoofdcomm 
Normalis 
vetten 
PP 
= 
2) 
: 
4 
; 
E 
1387 Droge verfstoffen. Definities on kr 
en lal rd 
vaar brengt. Gelegenheid en ı 
van wins«t ok voor het nat 
de grote waurde, die het heeft om eigen gesproken woord op de 
door naar zulk een opname t iisteren wordt zieh ten 
volle bewust, wat er ontbreekt eigen rdracht boeiend Mechanical Enginerring, Aug. 1050 u, 
duideluk en aangenaam van gelwid te doen 
eft, jumt moet aanmeondigen hun ontwerpen zelf inspecteur lie «lecht le Minmter von 
; 


des 


tonbalurtraden voor rüwegen 


smeltoven, gebruik makend van zonnewarmte 


ım rei beproefd. De zonme 


lonisatie von garmoleculen 


demie van Wetenschappen, waarsan het voorsfgmand 


lwericht is ontieend 


Het welswaar fluetuerend doch in doorsnede sterk toege- 
nomen tranıport door de 4 grote alpentunnels (Frejus 
Sumpton, Gothard en Brenner) sinds 1907 is volgen» de Italisan 


ir A. Savosı aanleiding een 40 km lange 


ingenk 


tunnel onder de Grand-Saint-Bernard ermstig in overweging 


te 


De lange levertijd von telefoonkabels na de oorlog 


en de geliyktipdige sterke torneming van het telefoonverkeer 
weft in Zwitserland geleid tot het uk van grerichle 
korte gulven wr het telefo waarmeer mods 
ı Bern 


terwij n net van zulik gen © rogramı 


verker 
vertimdingen in «dienst zı dseneve 
Lugan 
staat. Omtrent de proefnemingen 

n guası, werden in hei biad 
Dee. gedaan 


Le Genie 15 Aug. 1950 


PERSONALIA 


Private promotie ir Chr. A. van Gunst 


Woernsla it. 1950, 19.00 1700 uur. 2 
sderzanl van de Senaat, Oud eift 118 


aste stoffen 


he gassen en stellingen verdedigen. Promotor is 


vau in 


zijn proefschnft sbaarhaid van mengsels van 


G. Urt thans werkzaam als stedebouwkundige bi) 
ustituut Stad en Landschap van Zuid Holland te Rot 

Jhr ir I. m 
zaam bij de N.V 
Vlissingen 

Ir B. M. Wornniw 


ene dienst bij het Staatstoezicht op de Volks 


Beven is sinds 18 September 1950 werk 
Koninkljjke Maatschappij Scheide" te 


is benoemd tot Hoofdingenieur-Inspe« 


is werkzanam als ingenieur In) Open 
Haarlem 
su is werkzaam als scheikundig ingenieur bi) 
Laboratorium te Anssterdam 
Herren is werkzaam als adjunet-ingemieur bi) 


Proefstation der Staatsmijnen te Heerlen 


KONINKLLIK VAN INGENIEURS 


INSTITUUT 


vous 


Afdeling voor Petroleumtechniek 


Derde Wereld Petroleum Congres 
Nationale Comite’s in ag landen gevormd 
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.. werden ; men mut ven hirede gezichtakring «+ kmrdat | 
gern gevaar bevooroordeeld te rmken door een be 
pa antw ik uk 
t ie adden beseft verbeiant als 
To wor land grorpen van berzuekern 
| 
wunder tratief ı end tank ge \ 
enste van de steenkonlin “tr Van groot belang 
Wagen mat hat sag dp hat grute op 
eh 
Engineering, 11 Aug. 1930 
ew al; iınten, wnar ertim 
Pi 
de ins naar Ibuiten tus evestigd siin 
haur plantsis en Dbaar haar pr N 
beperkt term ie war de wordt zei Op wegen prof. dr F. 
met ir ira rtverkeer je af tingen groter 
sodat de balustrade dan 60 i.p.v. 45 em 
ter nderzuchte proef-ove In de ox net gesondheid 
har erk« 
hu ruk temat verder Ir J. M. 
biykt wit meded le Franse Aca het 
landen waar rerds even Nationaal Comite is gevormd of waar 
vorming van een Nationaal Comite zieh in een vorder: 
stadi t. Tevens in danrt de eorrespondentie 
adresse ler respectieve Nat ale Comitsd’s vermeid 
N 
oval Australian Chemical Institute, Kels 
rP. R. Rusckkrr, Soc. Beige pour Etud 
ı Petr le C harleroi, Brnixellex 
7 t Derde Wereld Pet Bra Doetor Francisco DE Movka, e/o Amociacko Quim 
ı do Brasil, Unixa Postal 530, Rio de Janeir 
Sr Ing. Müller Hess, Casilla 9228, Monedo 924 
f Kits? Col biano de Petrol Anartad 
N 1028. Bogotä 
SEM Auer Bev, Fouad ler, Giza 
& 
4. 


Frankrijk (inel. Algier» en Marokko): Prof. Navanıaz, 2, 
Rue de Lubeck, Paris 

Groot-Brittannie: «jo Institute of Petroleum, 26, Portiand 
Place, London W, 

Iran: In oprichting 

India: « Institution of Engineers, 5 Gokhale Road, Caleutta 
20 

Indonesie: Ir G. Tax Brussen, Pusat Djawatan Pertamban 
gun Djalan Semudersa Tiımur IR, Djakarta 

Israel: The Eng. Institute, 200 Dizengoff Ra, Tel-Avin 

Italie: Mr Francnsco Zunuixt, Unione Petrolifers, Via Po »A 
Kom 

Luxemburg: M. Maucrı Mensen, de la Porte Neuve 18 


Luxembourg 


Mexico; Seßor Ingeniero Don Ronkisurz 


Avenida Juarez No 25, Mexieo D.F 

Oostenrijk: Dr R. Geologische Bundesanstalt, Rasu 
mofsk vgusse 23, Vienna III 

Spanje: Don Juas Luıiso, General Manager of ( EPSA, Alcala 
Madrui 

Turkije: Cevat E. Taswan, Pres. Turkish Geological Soc. Ata 
türk Bulvarı 221, Soysal Han Kat 5, No 48, Yenisehir 
Ankara 

Trinidad: Mr H. Gu.worvs, eo The Trinidad Branch of the In 
stitution of Petroleum, Apex (Trinidad) Oilfields Ltd 
Siparia P.O., Trinidad B.W. 

Unie van’Zuid-Afrika: e o South African Chemical Institute 
P.O. Box 83061, Johannesburg 

Uruguay: Prof. Genmän E. Av. Agrnciada No 
Piso %, Montevideo 

Venezuela: In oprichting 

Verenigde Staten: Dr K. G. Mackunzin, 0 o Texaco Develop 
ment Corp., 185 East 42nd Street, New York 17, N.Y 

Zweden: Mr F. Exıuno, A. B. Svenska Shell, Birger Jarls 
gatan, Stockholm 1% 

Zwitserland: Dr H. Kur, EMPA, Leonhardstrasse 27, Zürich 6 


Afdeling voor 
Technisch Wetenschappelijk Onderzoek 


Symposium over dielectrische verliezen en elec- 
trische doorslag van keramische materialen op 
ıo November 1950 
Korte inhoud warı de voordrachten 
K.J. Krisen 
ssolatoren in heibijzonder van glas 

Het verschijnsel van overslag huiten beschouwing latende 
bestaat het probleem van de isolatie door middel van een vast 
die leetricum wit drie gedeeiten 

le de geleiding 

2e de dieleetrische verliezen en 

Be de doorsla 

Hierbi) is 3e niet geheel onafhankelijk van le en 2e; een 
extreem geval van beinvloeding ıs de zyn. ‚„‚warmtedoorslag 

Het fundamentele onderzoek naar de eleetrische doorslag 
vrijwel uitsluitend aan homogene kristalljne en ameorphe 
materialen uitgevoerd. Als resultaat van dit onderzoek wordt 
genoemd het bestaan van een kritische temperatuur, waar be 
neden de doorslagveldsterkte toeneemt met stijgende tempers 
tuur, er boven neemt de doorslagveldsterkte af. Bi) een kristal 
met weinig roosterfouten ligt de kritische temprratuur hoog, 
om af te nemen met toenemende concentratie van roosterlou 
ten; bij amorphe stoffen ligt de kritische temperatuur zeer lang 
Bi) de toepassing van vaste isolatiematerialen verdient het 
aanbeveling cen zodanig materisal te kiezen, dat de kritische 
temperatuur dicht bi) de gebruikstemperatuur ligt 


J. H. 
De didölectrische verliezenvan keramische 
materialen 

Didlectrische verliezen in het algemeen. 

Dieleetrische verliezen kunnen afkomstig zijn o.a. van een 
gelijkstroom geleidingsvermogen (lek), van relaxatieprocessen 
en van eigentrillingen in het di@leetrieum. In het kort zal aan 
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de hand van enkele cenvoudige modellen worden nagegnan 
hoe de verschillende typen van verliezen afhangen van de 
frequentie en de temperatuur 

2 Intlectrische verliesen ın keramssche materialen 

Als inlerding zul cerst het dieleetrische gedrag van een idenal 
ut jonen opgebouwd, isolerend cenkristal worden behandeld 

Vervolgens zal voor dit kristal de invioed van afwijkingen 
van de wienle bouw worden nagegsan: de invioed van niet 
bezette roosterplaatsen (alkali halogeniden, Breckenridge), de 
invioed van een eleetronen-geieulings- vermogen (rutsel 

Tensiotte zal worden besproken hoe het keramische dielee 
trieum zich ongedwongen „ansluit aan het niet-kleale con 
kristal, hetgeen met een aantal voorbeelden zal worden toege 


licht 


J. M. Sreveıs 
De diölecetrischeverliezenvan glas 

Korte b« spreking van de structuur van glas waarbi) begrip 
pen als netwerkvormende en netwerkwijzigende ionen, zwe 
vende- en brug-zuurstofionen nader toegelicht aullen worden 

De dieleetrische verliezen in glas worden vervorzaakt 
a) door de beweging van de netwerkwijzigende jonen 
bi door de beweging van het netwerk 

Nagegaan wordt welke soorten in de vorige voordraehten be 
sproken verliezen men in deze beide gevallen kan verwachten 
waarna deze verwachting getoetst wordt aan de experimentele 
gegevens 

Bespreking van het algemene verband tussen f (frequentie) 
tan (di8leetrische verliezen) en T (temperatuur) 

De diöleetrische verliezen als functie van de chemische sa 
menstelling worden besproken aan de hand van het volgende 
schema 
a) De dieleetrische verliezen van giasvormende oxyden als 

funetie van fen T 

De invioed van de introduetie van den soort netwerkwijazi 

gende tionen 

De invioed van de aanwezigheid van meer netwerkwijzigen 

de ionen 

Vervanging van de netwerkvormende ionen 

Tensiotte worden de dieleetrische verliezen in gecompli 


rde glazen behandeld als funetie van de samenstelling 


Afdeling voor Werktuig- en Scheepsbouw 


Verslag van de ıßaste vergadering op Woensdag 
20 September 1950 in „Esplanade” te Utrecht 

Bij de opening van de vergadering om 10.30 waren ruim 
100 leden en introduce'’s aanwezig. Na enkele welkomstwoor 
den werden « nıge merderelinze n ge daan omtrent volgende ex 
eursies (zie agenda) 

Vervolgens kreeg het lid ir A. H. oe Krenck, Hoofdinge 
nieur Werkspoor N.V., het woord over De Werkspoor nel 
lopende Dieselmotoren type RUB”, Deze voordracht met lieht 
beriden werd met grote aandacht gevolpl, waarna nog vele 
vragen werden zgesteld en opmerkingen werden gemsakt 
waarop de heer de Klerck van repliek diende. Voordracht en 
een samenvatting van de beranadslaging zulien t.z.t. in de 

Voordrachten” worden opgenomen 

Na de luneh, waaraan een W-tal personen deelnam, trok men 
door een gestage regen naar het station Maliebaan, alwaar ten 
14.50 een Lhiesel-vijfwagentreinstel met Werkspoor RUB 
motoren arriveerde ter bezichtiging, daartoe welwillend door 
de N.V, Nederlandsche Spoorwegen ter beschikking gesteld 

Aan de tevens aangeboden rit richting Ede Wageningen 
namen 60 & 70 personen deel, die onder leiding van de heer u» 
Kırnck en zijn heipers in groepen de werking van de motoren 
in ogenschouw namen (de trein stopte op gezette tiyden, zodat 
men het gedrag van de motoren ook bij) leegloop en bij aun 
zeiten kon beoordelen) en ook verl belangstelling hadden voor 
het uitzieht op de baan (inelunief het nieuwe daglichtseinstel- 
sel) en voor het landschap {in het algemeen, specinal voor het 
witzicht uit de voorste reizigersafdeling 

Het was erg jammer, dat nabij de Klomp een enigszins 
abrupt aan deze overigens zeer gesiaagde tocht kwam, 
waardoor de deelnemers niet met de extra-trein konden terug- 
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naar het Kunststolfen-instituut, waar het gezelschap gesplitst 
voor Im 

Kunststoffen 

ur, labora 


het Verpak 


zal aan elke deeinemer een herkennings 


uitgereikt van de waartoe hi) 


Koninklijk Instituut van Ingenieurs 


beperkte ruimte verschillende 
Institwutsvergadering met excursie te Delft op ‘ n wordt de deeinemens verzocht, zich stipt aan de te 
Vrijdag October 1950 gi te houden em bij de gro« biyven, waarbıj 
Agenda van de vergadering in de grote Foyer 
van de Stadsdoelen, Verversdijk 44, te Delft om sangifte moet uiterlijk op 20 October a.s. geschieden 
wur Aangezien de te beift wonende en uf studerende leden gr 
ıkkelijker in de gelegenheid het Kunststoffen institut 
bezorken dan de overige leden, zul in het uiterste geval buy 
rt aantal een gedeelte van eerstbedoelde 
niet aan de excursies kunnen deeinemen 
Dre Algemeen Necretaris 


Ir H. Sasosıen 
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Waar het op aan komt, is: 
kwaliteit, rendement en las- 
snelheid. 

Met de toepassing van Philips 
Contactstaven kan een tijds- 
besparing van ca. 40°%, en een 


Laaggeprijsde 
lasstaven geven 
lang niet altijd 
goedkope meters 
lasnaad. 


kostenbesparing van ca. 20%, 
bereikt worden. 

Op aanvrage verstrekken wij 
gaarne gedetailleerde gege- 
vens of zorgen voor een las- 
demonstratie in Uw bedrijf. 
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Fabricage van staaldraadkabels 


VAN MILI 


XV. Sta 


Summary 
If prospeet suffiotent knowledgr of th 


ot entireiv h nu nfiıdene The purpose of 


heip the I ‘ i or himself the great differen 


alıtv 


Uitgesman wordt van de veronderstelling. dat wanneer 
de gebruiker van de kabel zelf en van zijn fahrıienge meer 
weet benodigde kabel ook met kritischer. oog zal 
kunnen bezien. Des te meer bekend is van en over de 
kabel des te hoger zullen de eisen worden gesteld, in dien 
zın, dat de kwaliteit boven de aanschaffingsprijs zal worden 
gresteld. En dat is wat ik hoop dat het resultant zal zijn 
van de publientie van deze inleiding 

\oordat ik overga tot een beschrijving van de wijze van 
vervaandigen, eerst jets over de geschiedenis van het draad 
de kabel en de firma den Haan. om daarna de drie hoofd 
soorten van de kabelsonstructies onder de loupe te nemen 
\ls slot nog ıets over de spanningen in de kabels 

Kerst dan de geschieden van het draad. Draad maken 
ut metalen deed men reeds ver voor onze jaartelling. In 
de Bijbel is in Ex. 39 : 3 reeds sprake van gouddraad. Om 
dit gouddraad te verkrijgen werd het goud tot platen ge 
slagen en daarna gesneden 

Volgens O0. H. Dönsen in zun „Geschiedenis van de ijzer 
dramdinmdustrie de witvinding van het trekken van 
draden nog voor het jaar MW van onze jaartelling. Dat dit 
toen zeer primmitief toeging kan men zieh indenken, want in 
ck jaren omstreeks 1500 werd «rand getrokken, door dit 
met de hand stukje voor beetje door een trekijzer te trek 
kei Hiervoor 


deze hanteerde op een schommel zut, ten eerste om zieh 


werd een tang gebruikt, terwijl de man die 


goed schrap te kunnen zetten en ten tweede om het risieo 
van achterovervallen t« ontlope n wanneer de drasd zou 
afbreken 

Omstrecks 1600 kwam men op het ıdee de getrokken 
drand tegeljk met het trekken op ringen te winden en de 
kracht van de hefboom te gebruiken voor het trekken 

lot mudden 1700 werd nog slechts koolstofarm staal ver 
werkt. De vermindering van de wrijving in de treknippel 
door smeermiddelen had nog geen ingang gevonden en 
daardoor was het niet mogelijk op harder materiaal over 
te guan, Dit in verband met de grote slijtage van de trek 
nippels 

\l die jaren door heeft de techniek van het drandtrekken 
weinig of geen woonuitgang gemaakt. Eerst na 1800 is 
langzamerhand hierin een doorbraak ge komen en pas ın 


het laatst van de 1%de eeuw zijn de grondsiagen gelegd van 


} Inleiding gehouden voor het Nederlandsche Instituut voor 
Lifttechniek op 17 Mei 1950 
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de wiize waarop h genwoordig 


staaldrand wordt ver 
vaurdigd. De grondstof voor dit draad ıs S.M. staal met, al 
die e breeksterkte en dıkte, een kookstof 
gehalte van 0,35 Met dit staal worden breek 
sterkten bereikt tot 40 ke Door mangman legeringen 
hitvastheid vu t materiaal nog verhoogd 
terwijl tevens tendigheid beter wordt. Roestvri) 
stanldrand wordt vervaardigd van Chroom-Nikkel leıı 
rınzen 
Alle staaldraad wordt kound getrokken. Als walsdrand 
komt het ın de trekkerj, waar het eerst wordt gepaten 
teerd. Dit patenteren of veredelen is het gloeien van het 
materinal, waardoor tructuurwijzigingen plaats hebben 
die het trekken mogelijk maken met als gevolg na jeder« 
hogere breeksterkte. Na het 


patenteren wordt het drasd ın zuurbaden ontdaan var 


doorsnedeverminderng een 


verontreinnringen oxvde, waarna met water wordt ge 
spoeld. Om de werking van de zuren te neutraliseren 
wordt daarma een kalkbad toegepast. Na drogıng in een 
droogkamer is het walsdrand klaar voor de trekkerij 
wanr in vele trekkingen de doorsnede wordt verminderd 
en de breeksterkte opgevoerd. De doomsnedevermindering 
in meerdere trekkingen op een machine dikwijls 
tot van hei orspronkeiijke rvink Is de 
dıkte of dk erkti die gewenst wordt, nog niet 
bereikt, dan ıs het nodig na dit trekken eerst weer 
te patgnteren om verder trekken mogelijk te maken. Hier 
na is de gehele weg van zuren, waterspoeling kalk en droog 
kamer weer nodıg om te zorgen, dat het draad zonder wit 
wendige verontreinigingen kan worden getrokken 

Het staaldramd werd tot nu toe witsimtend geimpor 
teerd en wel Zweden, Engeland, Belge, Frankrijk, de 
Veremwde Staten en Duitsland 

kabelmaterianl wordt geleverd op 
voor wat betreft de breeksterkte, buissingen en wringingen 
Voor drand no che dikte en de regel 
matizrheid van de zınklang 

De meest gebruikelijke breeksterkten, die ın ons land 
worden toegepast zijn 

130 tot 140 ke mm 

tot 100 ke mm 

170 tot 180 ke mm?’ er 

ISO tot 100 kg mm 

Deze breeksterkten kunnen door de trekkerijen tamelijk 


oauwkeurig worden aangehouden. Dit zejt echter nog wei 
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bestomdlen slecht 


weder 3 of draden en 
voor ons begrip alti ı zeer beperkte« 
wonden gemaskt. Dit oorzaak ın de fahri 
die ongeveer gel 
op de oude touwbanı Op deze hası slechts kabels 
vemmakt 


werk wijze 


Ile eerste machines te make 
wenden ın het midden de eeuw, dus cn. 100 jaar 
terug, gemankt van hout en zijn gerlurende een tipd van 20 
jaar gebruskt. Het aantal te vlechten draden was toen 


zeer beperkt en onderg 


ng eerst een wtbreiding na de 
van vlechtma 


het janr 1885 
de ve Dhreoteur 
ststelde, 
kabel 


tere sterkte en daar 


ouwknabel zou 


werden 
staslirandkabel 

Hercules 

ulen werd gepaten 

nze tegrenwoordıze Ihrex 
Ex Haas, ıs het bedrijf witggegroeid 
kabelfabriek hier te lande 
te streven en te zoeken 
els van de fırma den 


n afzetgelned over 


rote hefwerktuigen, zoals 
werken met kubels van di 
ecepvaartmaatschappien de 
ivaart j 


de bergingsbedrijven, d« 
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tenteend t verder den 
erdringen. heeft de nsechakeling doorgevoerd van 
H kken touw op en dat in een periode, waarın de ver 
teit er vaardisring van stalen kabels op machines 
emuakt ın I8 
t beste touw, dat des 
t wir steed 
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Spourwegen, de Rijkswaterstaat, de jjaer- en staalındustrie 
slle gehruiken kabel Lorcum 

\l dere kabels kunnen., ik mag niet zeggen in onbeperkt« 
lente gemaakt worden, maar toch wel in lengten die veel 


vonden ziin van wat normaal aan lengte wordt gebruikt 

Hoe dit mogelijk », zal wit het volgende dundelijk wor 
den. Het drasel komt de fahriek binnen in nngen, in ge 
wicht variörend van 10 tot 100 kg. Deze ringen worden 

vergewonden op spoelen. Nemen wi) als voorbeeld een 
van 1,3 mm dan gaat op zo’n spoel ongeveer 
m dramd 

Deze spoelen worden in een machine gehangen zumals 
geschetst in fig. 1. Dit is de 2.g. korfmachine, Hierin zijn «a 


ch spowelei die ın schuitjes in de korf worden opge hangen 


De kurf:wordt nu een draniende beweging gegeven, waarbij 
door een speciale inrichting ervoor wordt gezorgd, dat de 
schuitjes met de spoelen steeds horizontaal blijven liggen 
Dit is noklig om de dramd zonder enige törsie in de streng 
ngen 

Wanneer 


leeg komt, wordt Iiervoor ın de plasts een volle spo« lın de 


i tijdens het maken van een streng cen spoel 


machine gehangen, het draad wordt gelast en het arbeids 
proces gaat weer ve rder. Dit zou dus tot het oneindige voort 
gezet kunnen worden, wanneer wij miet gebonden waren 
san de opnamecapacıteit van de spoelen, waar de ge mankt« 
streng wordt opgewonden, Dat deze grens zeer hoog liget 
zul later blijken 

De enkele draden worden van de spoelen a (zie fig. 1) 
vıa een verde Ikop b naar het vie htpunt ce gevoerd. Het 
wiel d wordt aangedreven met een bepaalde snelheid t.0.x 
de draaiende korf. De te maken streng ligt enkele malen 
in gesioten windingen om dit wiel d en gaat vandasr naar 
een of spos« IE. die de ge produs eerde streng opneemt 
(zıe fıg. 2) x 

Doordat nu de korf drasit, worden de te vlechten draden 
in elkuar gedrasid en de snellhe ld van wield t.o,v. de om 
wentelingen van de korf bepaalt de slaglenzte, de spoed 
van de spirmal, de vlechthoek, waarmee streng of kabel ın 
elkaar wordt geslagen 

Tussen wiel den opwikkelhaspel E bevindt zu h een slıp 
koppm ling, waardoor de streng tussen den E steeds strak 
gehouden wordt om voldoende wrijving te krijgen op wiel 
d. dat dient om de draden wit de machine te trekken. Ik 
snelheid van dit grote wiel is door een tandwieloverbren 
ringe met wisselwielen regelbaar en daardoor te gebruiken 
voor elk aantal draden of voor elke strengmiddellijn 

De korfmachines worden ook als z.g. tandem-machines 
achter elkaar gebouwd. De eerst« korf heeft dan een ge 
raamte voor 6 spoelen, de volgende voor 12 en een derde 
voor 18 spoelen, met jeder een eigen vlechtpunt + Dez 
drie machines worden dan vanut een punt gedreven en 
door den man bediend. Zij kunnen dus in een produeti 
gang een streng maken van I “ 12 18 draden of 
totaal 37 draden in 3 lagen 

De snelheden van de verschillende korven worden b« 
paald door de eis, dat alle lagen draden, om een gelijk deel 
van de last, die in de kabel komt, te dragen, onder dezelfd« 
viechthoek moeten worden geslagen. De toerentallen van 
deze triple-machines zijn overeenkomstig deze eıs regel 
basr en worden al naar gelang van de te maken constructie 
gewizigd 

Behalve de hier als voorbeeld genoemde normale con 
strueties is het op deze machines ook mogelijk de meest 
ingewikkelde seale-constructies te maken. De twee of drie 
machines van de tandem-inrichting werken, zoals gezegd 
bij de normale constructies jeder met een eigen viechtpunt 


maar het is ook mogelijk een of twee van deze viechtpunten 
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te laten vervallen, de machines met geljjke sm Ihend te 
Iaten Iopen en alle draden in het iaatste \ lechtpunt bijeen 
te brengen. De draden van verschillende dikte, waaruit de 
seale-constructie wordt opgebouwd, ien daar in 
speciale vlechtkop zo verdeeld, dat phun juiste plants 
in de streng komen te ligggen 

Een ander tvpe machine is de 2.2. snelloper (zie 2) 
Hier wordt n miet de spoelen in de korf meer rondgedranid 


maar draait het lichaam van de machine om de spose len 


die ecentrisch ın de machine 21) perchangen De machine 
bestast wi even zware pijp. Waarın guten zyn witge spaard 
In deze pijp zijn spinnekoppen aangebracht, en tussen 
telkens twee spinnekoppen een schuitje, waarın de «drand 
spoel wordt hangen 

Van deze schwitjex, de z.g. spoelbeuge Is, het zwaarte 
punt lager dan de hartlijn van de pip 2ij zijn in kogel 
ringen opgehangen. Gast de pijp zich om zijn eigen as 
wentelen, dan blijven d« beugels zomder meedrasien stil 
hangen. De spoel met draad dus ook De draden worden 
via het hart van de machine, vlak langes de bınne nzijck van 
de pijp. dus om de andere spoelen heen drasiend bij wen 
telende pijp, naar het vlechtpunt gevos rd. Yin dit vlecht 
punt guat de streng eve nals bij de korfmachine naar het 
aftrekwiel en opnamehaspel 

Daar bij de zo juist beschreven snellopende ma hines niet 
zulke grote massa’s worden rondgeslingerd als bij de korf 
machines het geval is en de straal van het ronddraaiende 
machinedeel veel kleiner is, kan de snelloper de naaım zegt 
het reeds een hoog toerental lopen 

Bepaalde kabelconstructies zijn daandoor op dit wort 
machines vlugger te maken dan op de k« rimachines. Bk 
paaldı constructies, want een normale strengeonstmact ie 
van 37 draden wordt op een korfmachine in een bedrijfsgang 
gemsaakt, terwijl de snellopende mas hines hierover ın 3 
etappes werken, Deze soorten streng kunnen dan met 
dezelfde kosten geinaakt worden op tandem-korfmaenines 
Voor die samenstellingen, waarbij slechts een lasg draden 
wordt toegepast, zoals bij kabels, waaraan se hepen geslecpt 
of geme« rd worden, bruike lıyk is, zijn deze machines wel 
doelmatig en werken dan veel vlugger dan de laungzam 
korfmachines. Ook voor het vervaardigen van de senle 
eonstructies, zoals bıjv. I u 6:6 

12 draden zijn zi) zeer ges hıkt 

Behalve de snellope nde machines, die eigenlijk wit cen 
lange pijp bestaan, komen ın onze fabriek machines voor 
die op hetzelfde systeem berusten, maar vervaandigd zuyn 
van schijven en stangen Vunsen de schijven zijn dan de 
Iberigee ls harnge n en de hıjve n door stangen aan 
elknar ve rbonden 

lot nu toe alleen gu pri ken uver strengenm- hines 
De geprodueceerde strengen w‘ rden ın elkaar geslagen op 
2.8 siaemachines Machines van con van de eerder 
omschreven typen. otdste lagmachine is een 12 
spoelige korfmachine met een sporeleninhs wi van 250 kg 
Deze kan dus kabels miaken van 6 strengen met cen eigen 
gewie ht van 1500 kg aan staal of van 12 strengen met het 
dubbele gewicht. Verder zijn er »lagmachines van beide 
typen, varıerend van 2.000 kg tot 40,000 kit totale spoelen 
inhoud. De korfslagmachines zijn van het modernste type 
en ingericht voor het maken van voors vormde kubels 
langslagkabels en van kabels bestaande wit niet ronde 
profielstrengen 

Het ineenslaan van de strengen tot kabel gebeurt nog 
meestal om een kern van touw. De keuze van de vezelstof 
voor deze kern en de keuze van de middelljn van de kern 
is van zeer grote invloed op de levensduur van de kabel 


Minderwaardige vezels, die op den duur miet in staat zijn 


& 


= 
IR 
= 
1 


Pig. 4 Pig. 5. Be 
ven „streng wit 
n viakstrengka 


bei 


naar binnen gerichte krachten gezien fig 
te verdragen zomder hrekeı wordt de 
levensduur geven, die bij sterker: gyend opperviak 
grkozen, d wordt sansluntend oppervlak zeer 
Hierdoor wordt de dmık sterk 
onelerling minder. Zouder Deze verdeling of spreiding druk is al 
ar nusten. dan wordt ook het geweerst var eo j in kauhels 
ibei nudelig beinwviloed Ih m i nurmale kabel van ı ei: x deze 
en wermt 
Iralen omderlu le hebben een slechte 
ptreden ebrutk slijten de 
wordt beinvio hunwing \ te draden langs 
Adikwijis stukke bij 4 ınkervingen 
nden ter akt. in jeder 
al ın #terke ‘ is p hogere span 
kt materinnl Irandmater 
de nieuwe kabel de kern Om deze slijtage zuveel ı is diestipds 
zelfs gerien kan worden oyergegman op k ibels, die g ch profielstrengen 
vor hebben. De strenger: de strengen 
mpregner met machine zn pemanakt. | de »treng 
de wtremren met een 


kortınyg 


le 


de kabel 
Int ssort 


in het 
schijf treedt 
ig 

de sehif 


it ven vlak 
m zomder 
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zorgeen 
het viak van 
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je, recht ratlel 
on ZEr Iruk var 
{ 
elijk 
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De n N 
kl ten de 
A 
de kabel. Kr kan 
le guaktijk me 
in hrok kl 
rat ter de zijdel 
it de verbonget en tengte, die de kabel later zal hebben. Op de siagmachine 
worden de strengen met een zodanıge spoed elkanr 
eg, het ineönsiaan var 
en kern van touw 
taulkerı wordt de ifhankeljk van de persoot die de sinemachine be 
last trek m | er enheid verisagd en doordat lient 
ter tel druk kan verdraprr kabel trekte ti inderdaad glad, hegen 
k de vervormit van de kubel de strengrn d et tt ke 
Int en heel belangrijke factor vlak van de kabel, maar bij bu 
ER 
trommel Int platte zuyd t vollerlis te 
Wa e \rl en berowj N n« Irrikke 
7 hliikt al te t et kabels ın senle-construetie be 
j I rote speed van de spirnal er van d sele draden buiging 
hi te kl vlechthik te t mogzelyk. als gevolg van 
inet. Des te langı ers de spoed is, des t bis het heeld ı n eenvoudige stı 
Isproces. Niet t rechte word trı kabel. Z lere streng 
I: ..Kort gesla kabe h er vervanrdigd word is «trip, dar 
et en ver er speelt d inde moeten worede n 
truk tel ter opperviak zal de je kabel komt te liegen. Dit wikk m 
| ‘ edle kuhel Im smlat dnarmede torsıe ın de wtrer ehru 


Om dit te vermijden wordt de platte zijde draaiend om de 
streng aungebrscht (zie fig. 5). Dit gebeurt zoals gezegd 
reeds op de strengenmachine en de slagmachine past zuch 
hier zo mogeljk bij aan wat betreft de singlengte. In 
de praktijyk biijken de machines altiyd enigszins af te wijken 
Niet alleen de machines zijn hieraan debet. ook andere oor 
zaken leiden er toe, dat bij het slaan, het in elkaar passen 
van de strengen, steeds een kleine correetie moet worden 
aangebracht op de z.g. twistlengte. Om deze correctie 
ljk te maken kunnen de spoelen van de slagmachine, tijdens 
het vlechten in de machine, nog in drasiende bewiging 
worden waardoor de twıstl langer of korter 
kan worden gemaakt,. Wordt deze correetie niet tipdige ın 
de jwiste hoeveelheid aangebracht, dan is het nut van de 
vehele viak- of driekantstrengkabel verloren 

In een artıkel, ge publiceerd in De Ingenieur no. 35 jaar 
10935, schreef ir H. A. Senusesma over de hefbrug 
te Spijkenisse het volgende betreffende de to« gepaste 
kalbels 

Afgesien ıs hier van teepassing van de kabels met 
driehoekige strengen, aungezien over de voordelen van 
deze, duurdere en moeilyk geheel homogeen van kwaliteit 
te maken kabeis door bevoegde beovornlelaan verschil 
lend wordt geoorderlid 

Op een congres van de „Verein Deutscher Ingenieure" op 


21.7.34 werd door Ing. U. Senwirr gezegd 


Kin Seilaufbau bei Rundlitzenseilen mit unrundem 
are» oder sechtsdrähtigem Kern in den Litzen wirkt sich 
für den Seillebenstlauer unglinstig aus. Auf Grund von 


Versuchen wendet man in neuerer Zeit Seal Warring 


ton- und ähnliche Seile mehr und mehr un 


Dit zijn beide witspraken van voor de lautste wereld 
ovorlog. Ken uitspraak van meer recente datum op dit punt 
is van September 1946 bij monde van Ing. C. D, Meaıs 
Canadees miyjningenieur, dıe in een rapport over schacht 
kabeils zept 


There 1 one feature of round strand mpes that has a 
ment ın vompanson to flattened strand ropes, ın 
former are made of one operation strands, that is, all 
wires un nterlocked, reduces internal frietion 

un] dıs rt nt ind tier onse 
juenti trand Fiattened strand 

) re than outer wir the strands ur 
made perati not ometrically 
possible to interlock the wires in the strands: ennsequentiv 
the wires cross over ench other in the suecessive laver 
resulting in a greater percentage of voids within the strand 
a vertaın amount of internal frnetion 


erder biijkt wit dit rapport, dat ın de Canadese Mijnen 
de kabel van profielstrengen en de seale-eonstruetie op 
het moment dat dit geschreven werd, gı Iykelijyk gebruikt 
werden. Dat dus de senle-construetie, die een latere v indıng 
ıs dan de profielstreng, deze lantste tot op de helft heeft 
teruggedrongen. Aan de hand van grafieken is ook aan te 
tonen, dat de senle-kabel de grootste levensduur heeft 

Er is cen tamelijk groot aantal mog« ljkheden, een grot« 
verscherdenheird van eombinaties van verschillende draad 
diktes, die, met dezeifde spoed om elkaar gelegd, een ronde 
streng vormen 

Enkele van de meest bekende en gebruikte zijn strengen 
van | “ den! 7 7 7 14 draden. Dit zijn de 
2 heofdssorten van totale senle-constructies, waarvan met 
behoud van hetzelfde systeem de aantallen van de draden 
kunnen worden gewijzigd. Verder bestaan er half-seale 
comstructies, zoals bijv. de samenstelling van I 6 15 


15 draden, waarvan alleen de twee buitenste lagen gesloten 
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Fig. 6. Krachtenverdeling in de op trek helaste kabel 
P. de trekkracht, 4. de ontbondene van P. in de richting 
van de streng of drasıd, B. lood, recht op de lengteas van 

kabel f stn 
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> 
PROCENTEN VERLIES IM BREEMSTERKTE 


Fig. 7. Verlies aan breeksterkte in de gebogen kabel 


liegen. Ook hiervan bestaan afleidingen. Ken derde soort 
is de z.g. vuldraden-eonstruetie, zoals strengen van 
Warrnpton 


draden geheel gesloten hegen en de druden van de buiten 


12 draden, een vierde di waarbi) de 
ste lang niet van dezelfde dikte zijn, manr wel alle raken 
aan de omgeschreven eırkel 

Bi} de senle-constructie worden de draden, als gevolg van 
het Ioslaten van het prinoıpe van gelijke vlechtiinek, niet 
meer gelijk belast. Daar de lagen draden alle met dezelfds 
spoed ıncengelegd zijn, liggen de binnendraden veel meer 
gestrekt (kleinere vlechthoek) dan de Insitendraden. De bin 
nendraden zullen dus een naar verhouding geroter deel van 
de last te dragen krijje n. Ik noem dit een zeeı gelukkıye 
eigenschap. Immers hebben de buitendraden, veel meer 
dan de binnendraden, te lijden van sIijtage, vun verwering 
en oxydatie. De slijtage van een kabel wordt voor een groot 
deel veroorzaakt door het kruipen van de kabel op een 
schijf als gevolg van een spanningsverschtl ter weerszijden 
van die schijf. Iijden de binnendraden niet 
Evenmin lijden zij door corrosie en oxydatie, daar zij door 
de gesloten ligging van de buitendraden niet aan atmos- 
pherische invloeden zijn blootgesteld 

Men zou, wanneer men deze faetoren ın rekening brengt 
dus kunnen spre ken vun een zeker evenwicht in dit soort 
kabels, omdat de binnendraden. die niet aun siijtage enz 
omde rin vıy de buitendr ulen, die danr wel van te n 
hebben, voor een gedeelte ontliasten 


De senle-construetie heeft nog ern voordeel. Wantieer een 
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krle (ira) enultaat een breek parallel draden en 
terkte 1 Adezelfc dat schroefvorm van de de kubel bu 
hrerkuterkte elkasr schöuwing was geebleven 
het pr sehroefvorm zou echter allorı unnen lewlen tot een 
wlat daanlor de 


enkele redelijke 


fe verboging van bedoelde spanning, 4 
dezelfck spirmals ging plaatselijk nog groter w (een 
tale brerek bewijsvoerring wı rdt de juiste 
fr spoed van waarde van deze sterkste bewij» 
de waards 


de verhowmding E [2 


fe breeksterkti en bij noemt dit 
5 0,375 20 overornk: 
kabel « kabelmatermal. Dat dıt 


kuhel wordt aan de 
it bet ie 4 an 


breek niet just is, biijkt u 


muateriaal ıs 2,15.10# cm 


un 101 kg cm 
het aantal same nstellen« er 
loch kumt deze factor verl technische 
Prof. Bexorr geeft u n werk Drahtseilfruge 
n de kabel hij 


berekenin 


verkiaarnd kur enomwonden dat die spanmingen 
een kabel vo heeft het over invioeden, die zieh aan jedere 


onttrekken niet zijn vast te stellen en slant voor om howr 


witgebreide proeven dit vraagstuk van de experimente 


aan pakken 
Dit is thans o.a. ın de Verenmigde Staten gebeurd. Enkel 
resultaten hiervan zijn weergeg de grafıek 


Hierwit biijkt, dat het verl« 


stellingen met stalen kern, Dan vol; kabel met 


kern. De langslagkabel levert het geringste verlies op 

Voor de eonstruetie met 12 burtenmdraden in de streng 
met een dranddikte van en. 1 16 van de kabekdikte is vol 
gens deze grufiek het verlies van breeksterkte bi bung 


schijf van 20 maal de kabeklikte 


drandıdıkte em. 7 Volgens Vox Bacon zou de bungspannıng 


1 25 ker mm terwijl het ve rlıes 
san breeksterkte slechts ea 10 kr mim vd 
Ih pros fondervindelik N Ir rıknanse eujfers 


geven het geruststellende oe gehruike 
Iyke elantbare belastıng 


erkelijke breek vas kabels aan de veilig nıng bren 


un ce gen van een buigspanntı illen achterwege 
4 
meer kan hlijven 
die 


KORTE TECHNISCHE BERICHTEN 


Een nieuwe onderdruk-windmolen 621.548.4 


Ken Frans ingenieur J. Anonkau heeft sinds enige Jaren 


geexperimenteerd met een wit Amsler ke berust op een 


geheel nieuw principe wat hetreft het bemutten van de door 


tpewfende 


de wind op de molenbiaden u 
krachten. Bij de klawieke Hollandse m len zowel als bij de 
moderne windmotoren Aeromotor van 


F. L. Scumipr en Kolienne van Darkievs), wordt het 


serulyvnamisch moment via een stel tandwielen overge 


hracht op een as, die een maal- of pompwerktung in be 
werring brengrt c.q. een eleetrische generator aandrijft 


De onderdruk-windmolen (Kolienne a depression) 


van J. Anpeeatu heeft een gering aantal bladen of wie ken 
welke hol zijn en wentelen om een vrij-draniende horizon 
tale as, die geen moment overbrengt. De wieken zijn aan de 
an spleetvormige openingen aan de af 


zerr 


einden voorziıen 
stroomkant van het bladprofiel. Ten gevolge van de 
deze 


Bach 


e bulgspan grote omwentelingssnelheid van 
nkele draden of ondervindt de lucht binnen de holle wieken een aunzienlijk« 
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Als theneetische brerksterkte von ern 
te zehele kal 16° 
hangt uf va 
van de “je 
j 
kracht A in de richting van de draden en cen kracht 
optredenids panming in het sterinsal aan, de 
twerde zal de streng of kabel willen ontwikkelen 
Wordt de viechthoek d nu heel klein genomem, dan 
N 
line A: P voor P ongunstiger 
Wanneer dit in verband gebracht wordt met wat gezegd 
te stellen, dat de kabelfabrikant het de hand hereft 
treeksterkte, of de langt mogelijke leverschaur. De 
van «de grotere spoed, waarmede de kabel in elkaar 
= 
wordt elkopwr te makeı kurt gesingen 
op de weulr nstruetie blykt ın de praktijk 
fat het verschil tussen de theoretische 
estrekt van de lunnenlagrı ce 
de tunnenste, met kl e vlechthoek liggende 
kusen van cen hogere breeksterkte. het voorgaande mag 
zijn. dat dit alsolumt overbud Voor die su 
menstellingen, waar de binı geteriteljk van dık 
ker emankt words In je burtenlaag 
NE nere buitendraden. Dit ler geval worden voor- 
4 N heil N 
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als Prof. Vox RB u, Hex r, Mersoı.n 
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eentrifugaal kracht welke een onderdruk doet ontstaan jaar zou kunnen leveren. Met de equivalente gr Idswaarde 


van deze welke voor een klein bedirijf 


Deze wieken zijn verboanden aan 


aan de wortels der wie 


een druppelvormige holle naaf, die zelf dranibaar is gemon naar Hollandse maatstaf, op circa f 300 per jaar te schat 
teerd op een helle dragende vertienle zuil. Die onderdruk ın ten is, zullen vermmoedelijk de kosten van rente afschri 
de wieken plant zieh dus voort via de naaf naar de voet ving onderhoud en bediening juist bestreden kunnen 
van de holle draagruil, waarop een sm Hopende onds ntruk worden 
tuchtturbine is aangesioten. die een mechanisch of eleetrisch De vraag dient echter te worden pesteld of dez« rendabalı 
werktuig direet aandrıjft (zie fig. 1) teit ook verzekend zul zijn voor een installatie op grote 
De oplossing van heeft inderdasnd een belang schaal. wanrover thans wordt gedacht. noemt ın 
eomstruetief voordeel boven de klassieke en moderm zijn publicatie een wit iturbine van 35 meter diameter, die 
windmöotoren. wat betreft het vermijden van de mecha haar vermogensplafond bi) 18 m sex windsnelheid zou be 
nische overbrenging vin awen en tandwielen, hetgeen kost reiken « dat en omitreksnelheid van 800 km/h of 222 


haar is en verliezen venwrzankt m see zou hebben en een vernnogen zou algeven van sm 


de ondentrukturbune of 1100 kW ann de 


Bi) de munderme windmotoren zin bovendien de tandwiel 
overbremring en de eleetrische generator meestal boven in generatorklemmen. Des derndirukturbine zuu met een 


de draagtorens peplantst hetgeen een zware en kostbare 


constructie van deze torens vereist 1 
Volgens de tot dusverre beschikbare pegpevens 11] werd 
een prototvpe van de windmolen na een stu 


die van 7 jaar geconstrueerd en in werking gesteld in 


Juli 1947. Deze molen was op een hoogte van 30 meter op 
gesteld en had drie wieken met een diameter van 6", meter 
De installatie is twee jaur beproefd met medewerking van > 
!’Eleetrieite de France en heeft meerdere stormen zonder 
schade doorstaan. In verband met deze be proevingen wordt 
door ANDREAU opgegeven, dat een ondendruk-windmolen 


vun 7 meter diameter volgens zıın svsteem bij 7,5 meter per 


Nu is het arbeidsvermogen van beweging van een evlin 


seeonde windsterkte een vermogen van 3.5 kW kan leveren 


drische Iuchtstroom van 7,5 meter per seconde snelheidl en 


7 meter diameter 116. . 7°) .(7,5)° 1 16.9385 


1015 kem ser = 10 kW. Volgens de bovenst 


opguve zen dus ck nmderdrukwindmolen een rendement 


van 100 #5 hebben hetgeen ongeveer overeen 


4 
kommt met de totaal rendementen van de in het voorgmnmnde 
| 


windmotoren 

Uit de tot dusverre bekende gegevens blijkt niet boe groot 
de aanschaffings- en onderhoudskosten zijn. zodat ook geen 
eonelasie over de rendabiliteit, in verband met de te produ 


erren energiehoeveelheden. kan worden getrokken, Wet 


rekere mag echter wel worden aange 

nomen dat een installatie van 3,5 kW op cen plaats van 

gunstige windfrequentie in Frankrijk ongeveer 2500 uren Fig. I. Sch« van ulerdruk 

van zijn geinstalleerd vermogen dus rond 9000 kWh per m Andrenu 


Fig. 24. Andresu onderdruk windmolen met ziehtbaar Fig. 2b. Anıdrenu onderdruk-windmolen met zie htbaur ge 


maakte tipwervel (frontaanzicht) mankte tipwervels (zijaanzicht) 


Werktuig- en Scheepsbouw 11 
13-10-1950 


t 
| 
» 
w. 97 


Lage kop- 


INGEZONDEN 


en voethoogte bij evolvente tanden 


20 
opunerking tiwtreffs 
freeshanken tegrt 


wordt daaman 


regel alieen wordt gehn 


klaarbiykeljk miet ımwer 


r bettom 
Hi, sprerckt 


Kehter 


ukt waarın be 


werking op de freeshank niet kanns 


ineluntrie, waarvan ık 
ır 


in «de Machinint 


de 


chines gepeven 


Yandwielfreesbanken: 


1046 wurdt een 


miustrie aanwezige 


867 ni mie 


trie Iwan. Wannerr 


langrijk d 


yebhrinkt voor 

waar de sterkbank nu 
meen ık ın tegenstelli: 
deren, dat wij Iner met 
ken hebben vor 

het bepmaler 

meer kijken 


reikimar 


wondlen. dan wri 


ın kwexti 


steekınes 


Is in naschrift roert ir ern fabrienge 


san, shaviı 


prooes grotie betekenis 


ın voor het harden 
ptredende vyervorming 
loch meestal toegepas 


geval het harden vers 


Naschrift 


ter 
Pat wij hier ım« 


W. 


Ik ment er 


weost ie 


uden even gemakkelijk rechte als 


hroeftander bladz. W, 80: De banken zijn gelijk 


waandl 


een bewerkı 


iypen, kur 


worden 
66 en Marks 


Mecha 


Isis) 


ien, door F. D 


} rden (of veredelen) 
nneers Handbook 


wer Handbeo k ladz 


et best met vijlen vergelijken 


worden wtgevoerd 


I). Haanman 


Technisch« 


De Ingenieur No, #1 
13-10-1950 
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In de afgelopen 20 jaar verstreek er nauwelijks een enkele maand, of 
een fabrıkant ergens ın de wereld kwam op een nıeuwe toepassing van 
TRU-WEL buis 
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wanddikte en samenstelling. Strenge contröle garandeert U, dat alle 
orders nauwkeurig volgens Uw specificatie worden afgeleverd, gereed 
voor onmiddellijke feilloze verwerking. 

TRU-WEL buis wordt geleverd in rechte lengten van ı2, 7 mm tot 
111,25 mm buiten-diameter ın Imperial Standard Wire Gauge 20 tot 


6, of in precisie-fabricage volgens Uw specificatie. 


TRU-WEL, de naam, Wanncer U bu TRU-WEL een order plaatst, doet U geen 
waarop U kunt zaken met onbekenden, maar met een Iıd van de T.l., -de 
vertrouwen. wereldbekende Tube Investments Group. 
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MAAXDBLAD, GEWITD AAN WETENSCHAP EN PRACTTIK VAN HET 
GEWAPEND BETON » ORGAAN VAN DE BETONVEREENIGING 


BISDRAOEN EN DRIEVEN BESTEMD VOOR BETON, TE ZENDEN AAN ir A DE OONSTANT RENBOQURSTRAAT »GRAVENHAGE 


Het nieuwe station te Enschede en zijn architectonische beton-behandeling 


door ir H. G. J. SCHELLING 


Architect Nederiands« Sp 


Summary: The new railway-station of Enschede and its architectomic treatment f comerete 


The architeet deseribes the plan of the recentiy built ruilwav-station of Enschede 


Luikting has been planned and executed as butldıng entire Iv in reinforced enneret« 


vidual language throughout the whole building and as 
elements has renched a standard of unusual perfeetion 


In following the idens of the French architeet Avsı 


and the manner wherein this 
This conerete speaks an indi 


result of the use of a great deal of prefabricated 


“ıe Pranrt and his Swiss oolleapgue Houksoen, 


the use of one material through the whole building leuds towards an architeeture of singular purity 


!'La precision de chaque 
detail est un acte de foi. 

ı. Inleiding 
Ofschoon het 


bovengenoemd onderwerp te laten volgen door een be 


noodzakelijk was, de inleiding over 
zichtiping van het bouwwerk, moge hier niettemin de ın 

houd daarvan volgen. Het ging er daarbij vooral om, het 
beton uit een architeetonisch oogpunt te bezien, en het te 
leren aanvaarden als een materiaal, dat geschikt gencht 
moet worden, er een gebouw geheel van te maken, zuwel 
van binnen als van buiten. Architeetuur immers heeft 
haar eigen taal en haar eigen wetten. Woorden hebben 
Andere wetten en geheel ändere mogelijkheden van uit 

drukking. Er blijft dientengevolge onvermijdelijk een kloof 
bestaan tussen deze beide, al is in zeker opzicht een poging 
tot vertaling denkbaar. Het staat m.i. echter vast, dat de 
architeetuur van een gebouw niet voor afdoende verklaring 
met woorden vatbaar is, maar dat men alleen het wezen 
van een bouwwerk kan ervaren, door er hwen te gaan en 


het te beleven door er binnen te treden 


a. Stationsplan 

Men vindt bij de stationsgebouwen twee vri) ver uiteen- 
lopende typen: het station, dat tegen een ve ıhoogde spoor 
baan liegt, en het station, dat aansluit bij een niet ten op- 
ziehte van het stadsniveau verhoogd emplacement. In het 
eerste geval komt men door middel van tunnels op de per- 
rons, in het tweede geval, waarbij plein en sporen nagenoeg 
op het zelfde niveau liggen, behoeft men slechts het hoogte- 
verschil te overwinnen, dat tussen spoorstaaf en perron 
bestaat, tegenwoordig zeventig centimeter. 

Enschede nu is een station van dit tweede type. Het 
viakke emplacement heeft bij de Hengelose straat een 
gelijkvioerse overgang, terwijl zieh ongeveer 375 meter 
West waarts een onderdoorgang bevindt. De straat, waaraan 
het nieuwe station is gelegen, helt daardoor van die over- 


I) Versiag van de op 23 Juni 1950 voor de Betonvereeniging 
te Enschede gehouden voordracht. 
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weg naar de tunnel, zodat het hoogteverschil tussen voor- 
plein en station bij de entree aanzienlijk hoger is dan de 
genoemde 70 em, en reeds 1.60 m bedraagt. Dit nivenu 
verschil gaf sanleiding tot een bredı trap van tien treden 
vöör de hoofdingang van het station, een trap die door een 
bordes in twee maal vijf treden is verdeeld 

De heilende straat gaf de ontwerper de gelegenheid, aan 
de Zuidzij le van het gebouw een trap te maken als secun 


daire in- en uitgang ten behoeve van de autobus-reizigers. 


3. Indeling 


Het gebouw bestaat hoofdzakelijk uit een aantal ruimten 
op perronhoogte, waaronder zich een grote kelder bevindt 
Deze kelder bevat, behalve de bew warpia its voor ongeveer 
1800 rijwielen, de keukens voor de restaursteur en de nodige 
ruimten voor de centrale verwarming. 

Op perronhoogte ligt de hal, die zoals tegenwoordig 
gebruikelijk is zowel voor de vertrekkende als voor de 
aankomende reizigers dient. Aan de rechterzijde van de hal 
bevindt zieh het plaatskaartenkantoor met de loketten, de 
bagagebehandeling met het daarbij behorende depöt en 
enkelk boekenkiosk 


Links van de hal vindt men een restauratie met eetzual en 


dienstvertrekken, en ten slotte de 


de trap naar het busstation. Ken trapje verbindt de hal 
rechtstreeks (binnendoor) met de bewuarplaats voor 
rijwielen 

Via de contröle bereikt men het kopperron, waar de 
treinen naar het Westen aankomen en vertrekken, en tevens 
het langsperron, dat te zijner tijd de lijn naar Duitsland 
zal moeten bedienen 

Op het genoemde kopperron vindt men twee kleine 
wuchtkamers, gescheiden naar tweede en derde klasse, een 
vertrek voor de stationschef en een stationsbureau, terwijl 
aan het langsperron nog een vertrek ligt voor de ondersta 
tionschef, de toiletten, de bugngetoegang naar liet perron, 
en een loods voor snelguederen. 

Ten Oosten van het hoofdgebouw ligt een nevengebouw 
met op perronhoogte 
dueteurs en controleurs, een leslokaal, de telefwneentrale, 


vertrekken voor: kapper, con- 
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eh ven vi erijet Fr bevindt zi 
perron ven f de riyjwielen-kelder 
tevens de ventrale-verwarmin 


ruimten 


Opbouw 

gehieie gebeniw is slechts den verdie ping hoog en plat 
ifgedekt. Alleen de hal is jets hogger opgetrokken om daarin 
meer daglicht te verkrijgen. Verder ontvangen ven aantal 
ruimten, die om de hal heen gen zijn, htstreeks 
dagrlicht door middel van een strook raaımpjes even beneden 
het plafund 

De die een belangrijk 
punt in de I-vormige plattegrond van het gebouw mar 
keert, is van een ajour bewerkte ommanteling voorzien 
die aan vier zipden een klok drmajet. De top van de schoor 
teen steekt vrij ver bwven deze ommanteling uit,en ver 
kiaart danmdoor de funetie van deze beide gebouw-onder 
deien 

Het plan is in honfilzaak ontworpen op een vierkanten 
telsel van 3.25 bij 5.25 meter. Bij de hal is danrvan af 
geweken; hier is de manat anderhalf maal zo groot, De aan 
het langesperron aansluitende travee is 6 meter; dit hangt 
samen met de min of meer toevallige breedte van het em 
placement ter plants 

Kopperron en lanıpperron zijn van een aan het gebouw 
aansluitende perrunsvwe rk ipping voorzien 

kan de Zuidzigde vertsont het gebouw een dubbels 
kolonnade. Het daarvan boven het restaurant-terras gr 
legen gedeelte is gesloten, het boven het trottoir gelegen 
geddeelte echter ıs als pergola behandekd 

De is verrijkt door een drievoudige kolon 
nnde, die boven gesioten is, maar voor de hoofdingung van 
het station rijkelijk licht ontvanıtt door een drietal glazen 
bovenlichten 

Tussen deze grote luifel die de ingungstrap overdekt en 
bet afzomderlijk gelegen dienstgebouw vindt men opnieuw 
een pergola, die tot de overkapping van het lanınperron 

Io micdel van deze zuilenrijen met hun verschillend 
erkozen verlekkingen verkappingen van 
kop- en langsperron, zijn de heute pebouwen organmch met 


ven overyanz ge 


elkamdter verlwnen, terwij 


vonml weondit van het gebouw met de omgevende 
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Ihe mede door zijn licht- en schaduwspel aan het 
gelwuweneomplex een openheid verleent, die uitnodigt om 
Iunnen te komen. De zeer brede toegangstrap met de op drie 
geplaatste zıulen drang er belangrijk toe bij de 
gerlachte aan dit binnentreden nog te accentueren, een 
gedachte, die bovendien door de gebogen vorm van de 


entree architeetonisch nog wordt versterkt. 


5. Waarom beton? 

Waarom werd gewnpend beton als bouwmateriaal ge 
kozen? 

Toen na de bezetting de wederopbouw van de talrijke 
verwoeste stations in studie werd genomen, moesten drie 
mogelijjkheden worden onderzocht: bouwen in baksteen, 
bouwen in staal, en bouwen in gewapend beton. Bouwen 
in hout kwam daarbi) natuurlijk niet in aanmerking 

De na-oorlogse omstandigheden maakten bouwen in 
baksteen moeilijk; door het brandstoffentekort heerste er 
een baksteentekort, zodat voorlopig niet aan toepassing 
van dit materinal kon worden gedacht 

Bouwen in staal had al even grote bezwaren, zodat toen 
tertijd toepassing van gewapend beton de aannemelijkst« 
oplossing scheen. Wel was ook hierbij het houtvraagstuk 
een reele moeiljjkheid, maar bij het bouwen kon er naar 
worden gestreefd, zo min mogelijk bekistingshout toe t« 
passen 

Ken bezocek aan Zwitserland heeft mij er volledig van 
overtuigd, dat in beton frasie gebouwen te maken zijn, 
zodat ik besloten heb, enkele nieuwe stationsgebouwen 
in dit materinal wit te voeren. Ik behoef U niet te zeggen, 
dat de grotere brandveiligheid en de geringere onder 
houdskosten van een gebouw in gewapend beton als belang 
rijke bijkomstige voordelen beschouw. Deze voordelen 
hebben echter niet de materiaalkeuze beslissend bepaald. 


6. Beginselen 

Hoc is dit gebouw in gewapend beton architeetonisch 
opgevat 

Iwee bejrinselen spelen daarbi) een overwegende rol 

Ilet eerste beginsel is, dat bij toepassing van gewapend 
beton dit beton nergens mag worden weggewerkt, maar 
integendeel moet worden nanvaard als bouwmateriaal 
precies zonis het is, en dus ook niet mag worden verfraaid, 
zonlat het bedrieglijk op natuursteen gelijken. Prin- 
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eipieel is door mij alles wat in de richting van kunst-steen 
sier-beton, edel-sier-beton, of derge lijke materialen leidt 
afgewezen, met de bedoeling dus, het materiaal beton niet 
mooier en dus niet anders te laten schijnen dan het in 
wezen is. Waarmee natuurlijk niet gezegd is, dat niet 
aan de afwerking en de oppervlakte-behandeling van het 
materiaal meer dan gewone zorg mag worden besteed 

Naast dit prineipe van eerlijke, zuiver materiaal 
behandeling staat een tweede beginsel, dat als witgangspunt 
even belangrijk is: te bevorderen dat het material zo zorg 
vuldig mogelijk en onder de beste omstandigheden wordt 
verwerkt. Dit leidt onherroepelijk tot de aanvaarding van 
het rebruik van in een fabriek vervaardigde beton-onder 
delen. Er is dus gezocht naar een werkwijze, waarbij 20 ver I 
mogelijk geprefabriceerde onderdelen benut kunnen worden 
voor de eonstructie. Want wil men perfeet beton hebben 
dan zal men van uiterst geroutineerde fabrieksarbeiders 
die te werk zijn gesteld in besloten en zo nodig verwarmde« 
fabrieksruimten, beter werk mogen verwachten dan van 
geoede bouwvakarbeiders, die op de bouwplaats in de open 
lueht hun werk moeten verrichten 

Het is duidelijk, dat bij deze vooropstelling een ven 
voudige eonstructiemethode moet worden gekozen, de 
mijns inziens ©« nvowdigste, bestaande wit steunpunten op 
regelmatige afstanden, overdekt door een systeem van 
rechte balken, zo veel mogelijk van gelijke lengete 

De steunpunten zijn daarbij) op rlei wijze uitge vor rd 
gedeeltelijk als geprefabriceerde, gedeelteljjk als in het 
werk gestorte kolommen. De eerste zijn ronde geeannele« rele 
zuilen van gecentrifugeerd beton, de laatste, de gestort« 


kolommen, hebben een eenvoudige kruis-vorm. 


7. Balkschalen als bekisting 

In verband met de wens, bovendien zo verl mogelijk op 
houten bekisting te sparen, zijn voor dit gebouw op vele 
plaatsen blijvende betonnen bekistingen toegepast denk 
beeld heeft verstrekkende gevolgen gehad voor de gehel 
eonstructieve samenstelling van het gebouw, omdat dit 
een groot aantal geprefabriceerde onderdelen vereiste, die 
zeer veel van de toeziehthebbenden vergde, vooral als 
men daarbij nog bedenkt, dat voor de verschillende leı 
dingen gaten in deze onderdelen moesten worden gespaard. 

Wij zien dus als belangrijk geprefabriceerd onderdeel de 
zogeenaamde balkschaal verschijnen, een U-vormig ge- 
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Plattegrond op perronhoogt« 


wapend betonnen constructiedeel dat U zich ongeveer ın 
de afmetingen 70 em moet voorstellen met opstaande 
zijwanden van 4', em dik en met een bodem van 5', em 
In deze schalen wordt na de montage de wapening gesteld 
de balk wordt afgestort en na verharding komt bij het 
ontkisten een geheel gave uiteraard voor wat het uiterlijk 
betreft in de fabriek met grote zorg vervaardigde balk 
te voorschijn. Balk en balkschaal vormen daarna immers 
een onverbrekelijk gehe: l 

Het is nu weer een grote moeilijkheid om de afmeting 
van zulke balkschalen goed te kiezen. Bij het E.nschedese 
station zijn de balken per travee van 5.25 m in drieen ver 
deeld. zodat dus schalen van 1.75 m ontstonden, Deze waren 
nog goed hanteerbaar 

Men kan een dergelijke eonstructiewijze natuurlijk op 
goede gronden bestrijden. Het is inderdand onge bruikelijk 
dat men in betonbalken voegen aantreft en een balk uit 
drie stukken moret aanvaarden. Maar in het hier gekozen 
‚yvsteem moeten deze voergen geacceptet rd worden, zolang 
het nog niet goed mogelijk is balkse halen van 5.25 m lengt« 
uit een stuk te vervaanligen 

Ik moet er hier met nadruk op wijzen, dat de door mi) 
op bovengeschetste ; ronden aanvanrde voeg een bijzondere 
behandeling heeft ondergaan. Er is n.l. getracht van dezi 
nand een versieringsmotief te maken, niet van de nood een 
deugd te maken, maar van de naad een deugd 

Dit doel is bereikt door op de zijkant van de balksı has 
een 8 em brede voorspringende band aan te brengen die 
bij de naad omloopt en daardoor de gehele balk in drieen 
verdeelt. De nand komt nu te liegen viak naast een scha 
duwvormende Iijst en is daardoor voor het grootste deel 


aan het gezieht onttrokken 


8. Plafondplaten geprefabriceerd 

Behalve de balkschalen (die bij grote Iwogte-afmeting 
zeifs in drie delen vervaardigd zijn) zijn op overeenkomstige 
wijze geprefabriceerde plafondplaten gebruikt om er de daar 
boven vereiste vioer op te storten. Hiervoor zijn met 
vermieulite-beton afgewerkte platen g« kozen, die op de 
schalen rusten, en na de ontkisting een gaaf, afgewerkt 
plafond opleveren met goede acoustische eigenschappen 
Hiermede wordt tevens bereikt, dat geen stucadoorswerk 
zaamheden aan deze plafonds verricht behoeven te worden, 


hetgeen trouwens in het gehele gebouw is vermeden. Ik 
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wcht elke bwpleistering de vioertegels van het terras en in de hal 
Im ze en! et n ın «de bien mbakke n 
het betuon tor gepmst de viakke en de geornamenteerde tegels ter bekleding van 


Kt bouw, 


het basement van het 
9. Gecanneleerde zuilen de platen voor de gevelbekleding, gedeeltelijk vlak, en 
kern van het gebouw bestant dus ın het werk gedeeltelijk van caswetten voorzien 
storte luwfdkolomumen van de veschuurde wandplaten in het ınterieur 
des ı t werk gestorte balken lanı 


liegende perronoverkappinget sten al ı1, Betonafwerking 


geprefabriever nde zutler zijn \oor ik verder ingn op deze onderdelen eerst nog 


f 


ın cannelur voor de beiunafwerking 


waarvan het profiel z« ch ' ger Het voornaamste wat ık hieromtrent in Zwitserland heb 


beide int ku geleerd bij het k aan het ın beton witgevoerde Uni 
worden gerlost, Hierdowr werden ds ept rım vande versiteitsge bouw te Fribourg van architeet 
seginentvormige cannelure op logeis wuze bepanld GER, is dit: hij is gewend constructieve onderdelen van het 
k« diepe groeven en d mul gebouw, zoals kolommen, balken, dorpels, afte werken door 
elkander worden gescheiden, dezi strakke, onbewerkte, scherpe kanten te 
roeven zijn op de fabriek g vonmzien, niet breider dan ongeveer ventimeter, terwijl 
straakd, terwijl« hun hebben bein tussen die randen het beton een bewerking ondergnat, die 
Deze architeetonische versiering van de schucht geeft hetzij ut boucharderen, hetzij uit zandstralen bestaat 
de zwi een grote siankheidl Het randje van 2 centimeter blijft dus gladde cement 
Er is aan deze zulen hund, het viak daarnaast is ruw en vertoont de »tmuctuur 
gemaakt,. Wel werd dk ul san de kop ‘ y der toeslagstoffen, en ligt wat lager. Het scherpe randje 
sinallere die d ding m geeft daarop een kleine schaduw. Merk waardig is, dat men 
baikschalen t or des hameter is in Zwitserland het scherpe kantje ter breedte van 17 mm 
gekuzen met een speeciale troffel, in de vorm van een 0 cm lang 
Behalve de T hoekijzer van I! em, trekt, nadat het beton zijn 
halkschalen suche en ın « bewerkii hreft: men gebruikt hiervoor een zeer 
fahriek ı vette specie in nagenoeg enkel cement, die zeer donker 
en daardoor een fraaı eontrast met de ondergrond 
so, In de fabriek gemaakte onderdelen. ert. De arbeider. die hiervoor een ware artiest in zijn 
De | va schuurt met de troffel het gladde kantje en 
niet alleen vakvullıng IT nd met brede voegspijker langs 
onderdeler inter Tel kan het genoemde gebouw waren deze randjes 
Behalve d ementen le nde underd maar zagen er ovengens nlettemin 
geprefaln N n nberisps uf 
grvels nnd van overtuigd ben, dat 
kindertunten N gevens schwien, d voor een, ık meen, 
betonarchiteetuur-ontwikkeling, van wezenlijk« 


betekens 
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Fig 3. 

Fig. 4. Gevel perronzijdı 

& 

de treden van de voornaamste trappei 

| 


Fig. 5 


Langsdoorsnede 


3 


Fig.6. Dwarsdoorsmede, 


Fig. 9. Geveldetail restaurant 


Het zal U duidelijk zijn, dat de Zwitserse methode (die 
ook de wijze is waarop de architeet Aususte Prnker zijn 
bewonderenswaardige betonnen gebouwen afwerkt), bij mij 
geen genade kon vinden. Alle bepleistering van beton, hoe 
gering ook, ik zeide het reeds, moet mijns inziens worden 
afgekeurd. Er is dus naar een andere methode gezocht, Bij 
de op de fabriek vervaardigde stukken is hiervoor een hoek- 
ijzer No 2 gekozen die de te sparen rand bedekt, voordat 
met zandstralen wordt begonnen. Op het werk is getracht 
de hoeken met rubberstroken te beplakken en daarna inet 
zandstralen te beginnen. Dit heeft echter niet voldaan, zo 
dat later ook tot het gebruik van heekijzer No 2 is over- 
gegaan. 

Geeft men de voorkeur aan boucharderen boven het 
gebruik van de zandstraal, dan zijn deze voorzorgsmaat- 
regelen natwurlijk niet nodig, maar het zal dunkt mij veel 
meer moeite kosten een strakke lijn te verkrijgen. 

Wat de keuze tussen boucharderen en zandstralen betreft 
ben ik van mening, dat de bouchardhamer het betonopper- 
vlak sterker verbrijzelt dan de zandstraal doen kan, waar- 
door dus t.z.t, groter gevaar voor verwering zal ontstaan. 
Met boucharderen kan echter zeker een karakteristieker 
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Fig. 8. Hoofdingang. I : 800 


| 
| | 


Fig. 10. Geveldetail hoofdgebouw perronzijde 


oppervlakte verkregen worden, die minder „zoet'' is, leven- 
diger en misschien minder „vervelend 

Bij het stationsgebouw te Enschede is bouweontröle toe 
gepast. De nauwkeurige gradering der toeslagstoffen zund 
en grind is dus met grote zorg bepaald. Er is bovendien 
verschil gemaakt tussen onderdelen, die met uitsiuitend wit 
grind zijn gemaakt en onderdelen, die door toepassing van 
Rijngrind grindkorrels van uiteenlopende kleur te zien ge- 
ven. Er is bovendien voor sommige delen wit cement ge 
bruikt, dat bij toepassing van wit grind een mooi licht 
zilverig oppervlak oplevert 

Bij verschillende construcetieve onderdelen, zonls de 
kruiskolommen en de hoofdbalken, is ter bereiking van 
enig kleurverschil, en dus voornamelijk ter vermijding van 
eentonigheid, aan het cement enige kleurstof toegevoegd 
Hiervoor is mangsanzwart gekozen, in de verhouding, 
1 deel mangsanzwart op 80 delen cement. 


ı2. Toeslagstoffen 

Nog andere toeslagstoffen zijn op het werk gebruikt on 
het beton hier en daar te verlevendigen. De voornaamste 
hiervan is het gebroken gresmaterinal, afval dus van ijzer- 
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viakke en de 


cassettenplaten zijn 


treft dit 


voorziene geve Iplat« n 


buizen. I an bij de 


n drie geraden grzandstraald, er ı# langer geblazen nuar 


te het viak dieper weg ligt (ok hierin herft men een 


middel om bie effeoten bereiken 

kan de ommanteling van de whowrsteenen de wijzer 
platen van de klokken zul beton verwerkt worden met een 
Iovenlaag, waarın gestampt blauw en geel glas wordt ver 


werkt, evenzeer een witstekend houedbare 


13. Geschuurde betonplaten 


Voor de bekledingen der wanden in het interieur is een 


wemeng veslagstof gekozen, bestaande uit baksteenpumn 


en puin gestmewirde dakpannen voor de ruds plate n,en 


ut d 
ing 


ten, die ın vnij im ı 


nkergeel verblendsteenpuin voor de el 


pinten orspronkelijk in mijn bedorling deze pin 
toegrpast, ) 1 1.09 
de armur vervaandiren 
beionpliaten ye 
paragranf voor Ih 
ın binnenwanden 


samengesteld wit wit 


siuizenpuin, in 


eryaanligen 
I wit blokken 
sannemerop 
raamzanu ot platen van 
len verwerkt 


n Bellen 


ben 

Men ister 

werk mijı best kon 
te vimdinz de Heer Marti 


op de volg 
De runde platen, die em dik zijn 


bestaan ut « 
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bouw perrunmzijd« 


Iang, dik 2!, cm, van normaal gewapend betonen een boven 
lang van wit cement met puin als toeslagmateriaal in een 
gerwdering van mm. Op de viak afgewerkte bovenlaag 
wordt puin in een gradering van 11 25 mm gestrooid. Deze 
stromnilaag wordt ingewalst met een stalen wals en na drie 
n hına hunurd met een am arılste en 

De bovenlang bevat per m’ 15 kg wit cement op #45 


rood baksteenpuin 


5 I gesmoord dakpannengruis, 15,5 1 


gerl baksteenpuin. In de strooilang is de verhouding 2,25 


baksteenpuin, 2,75 1 gesmoord dakpannenpuin, 


I geel baksteenpuin 

De gele platen, die slechts in enkele kleinere vertrekken 
zijn toegepust, zijn op overeenkomstige wijze gemaakt. 
Hierbij is geen wit cement gebruikt, maar Enei; de toeslag 
bestast wit lichtgeel en donkergeel verblendsteenpuin, op 
dezelfde wijze fijner in de bovenlang en grover in de strooi 


De gevolgde methode mankt het mogelijk, all 


direet van ankers te voorzien. Door de platen op een vlakke 


platen 


vioer te maken kunnen direet alle benodigde platen voor 
een wand tegelijk en naast elkaar onderhanden genomen 
worden. Zij worden daartoe met smalle latjes van elkaar 


gescheiden 


14. Vermiculite-beton 

Is Iantste toeslagstaf die bij het station een rol gespeeld 
herft ifgezien van het dat in de ceassetten 
platen der daken is gebruikt (wat niet» bijzonders is) 
dat in 


het reedis vermelde vermicnlite noemen 


Dez 


ık 


de plafondplaten is verwerkt bestaan uit een onder 


in dem dik gewapend beton waarop een 2 em dikke 


vermieulite-beton is gestort (1 maatdeel wit cement 


maatdelen ar ve 


rmienilite). vermieulite-langje is 


na 2 maanden verhanden geschuurd, waardoor het ren zil 


opperviak verkrijrt 
gehleken, dat het 


te verwuchten z 


ven 


Hierbij is ermirudlite-beton niet 


krimpt bij de verharding, maar 


Het is daarndoor nodig een kleinere maat 
tekening 


wijzen 


ehbruiken voor de mallen dan de nangeeft 


u eenmanl zo, dat de waarbij onder 


gebruikt worden, die in de fabriek worden vervaar 


„1, met werken «dan 
kent het 
millimeterwerk van de constructiewe rkplantsen. Het 


hoeft I het hier 


veel kleinere toleranties moeten 


betiwwijzen, waar ween fabrıiek aan te pas komt 


voor het 
ook 
bij de elaustra’s zelfs 


daarom miet te verbazen dat 


station gebruikte geprefabriceerde betonwerk milli- 


meterwerk is geworden, en dat b.v 


met con tolerantie van 2 mm gerekend wordt 
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vervnarnligen van dat wordt 

en van « tant De meng 2 

verhenadi wordt tekt de dirertie aan de hand 

vun twer dımı inunemer 

verr 105 105 em. d 

rein van een te Einschrde te k 

nzeveer $%, em dikte moeten wor 

Ofschoon mij Inter gebleken is, dat de in het 

patenteerdr fuhrien van ee rt marımer g im 

ee beton, is het mij te I hede niet gelukt, de in het bestek “ 

voorestelde te den vinden. De aunnemer 

hl wirt ten onrecht: hezwnar tegen de ntandı 

hei, dat de platen bij de vonrgestelde werkwijze niet 

moeilijk gewapend konden worden, terwijl als tweede be- Het 

Int der len van dk ten net 

waar werd aangrvoerd, dat de ranıd yla 

gemakkelijk strak uit te voeren zonden zijn zonder deze na 

lat met terra 

henaderd. Dowr 
un de platen nu 


Fig. 12. Balkschaal Fig. 13. Balkschaal 
hoofdbalk i. d. hall - perronbalk 


Fig. 15. Balkschaal 
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ww 


Fig. 16. Claustra Fig. 18. Ontmoeting baikschalen Fig. 17. Claustru, 


15. Slotbeschouwing Penner was feitelijk de eerste architeet die dat 
Bij de beschouwing van dit betonwerk moet U zich wel het beton een eigen architeetonische taal moest spreken 
los maken van de vooral bij gr wapend beton algemeen Hi) kwam tot een volkomen nieuwe constructiemethod« 


geldende ingenieurs-opvattingen. De ingenieur immers die geen enkel eompromis liet gelden. Met grote vasthou 


scht het zijn taak constructies te maken met minimale af dendheid werkte hij jaren lang aan de taal der beton 
metingen, die door nauwkeurige berekening worden b« architeetuur, vormde er de woorden van, beluisterde hun 
paald, Bij het hier gehruikte min of meer genormaliseerd« betekenis, hun toon en hun structwur, werkte aan hun 
balken-systeem is het de architeet die de hoofdmaten van spraakkunst, vormde van de woorden zinnen, klock« 
de constructie vaststelt op grond van ziın vormbesef. Dez« duidelijjke volzinnen 

maten zijn in verband met een aanvankelijke berekening Hij was er door de studie van Viorzer 1& Dvc diep van 
voor wijziging vatbaar, maar ecenmaal vastgesteld zul de deoordrongen, dat de taal van elk materianl door de archi 
gekozen maat witgangspunt moeten blijven. Kiest men de teet niet lang en niet ernstig genoeg bestudeerd kan worden 
balkschanl als constructie-element dan moet vanzelf dat die taal dikwijls herhaald moet worden, telkens werı 
sprekend de daarin later besloten balk nog voldoende groost tot ij die tanl geheel beheerst. Spreek de taal van de 


kunnen zijn om beton- en staalspanningen op te kunnen natwursteen of van het beton, spreek de taal van »taal of 


nemen. Men krijgt «dus kloekere maten dan men gewend is. van hout. En om de tasl van de natuuursteen te spre ken, is 


Maar men moet deze aanvaarden om er op de door mij be- het nodig om in natuursteen te denken, voor het spreken 


doelde wijze een beter uitziend betonwerk mee te kunnen in beton is het nodig in beton te denken 


verkrijgen. En om het beeld nog even vol te houden: Een werkelijk« 


Het is merkwaardig, dat na honderd jaren gewapend vertaling van de ene in de andere taal is eigenlijk niet 


beton het beton eigenlijk nog bijna uitsiuitend door de mogelijk. Kan men een gediceht van de ene taal in de ander: 


ingenieur wordt gebruikt. Siechts weinig architeeten voelen overbrengen zonder schade te doen aan de gedachtenwereld 


zich tot dit bouwmaterinal aangetrokken. Zij vinden beton van de dichter? Zo kan men evemmin een constructie van 


een niet-edel materiaal, dat zij alleen als skelet voor kun  natuursteen in een van gewapend beton vertalen zonder 


gebouw bruikbaar achten. Zij gnan het dan met een edel  geweld te doen aan de bedoelingen van de ontwe rper. 


materiaal bedekken De taal van het materiaal kennen, dat is de allereerst:i 
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taak van de architeet, zijn rytlume, zijn metrum, om ten 


siotte te kommen tot de werste versregrl 
ik hen er intlere an 


beton 


van vvertuigd dat merr da 


dere architert er in gerlaagi vo het gewapei 


eı ver, voor allen 


een in beste „international tanl, die 


echter 


als een 
ik die langzamerhand ben 

verstaan door het werk van Praunur en van zijn leer 
te bestuderen, gaat wit van een beyrip van 


Zuiver 


I ı zien, bindmiddel en de toeslag 


waartend 
de 


stoffen 


Nergens bedekken: Nergens bepleisteren 


Daar waar werren wind hun invioed kunnen doen 


gelten, nannt het ı de kwarts en het kwartsiet 


laten spreken en het danrmuan verwante scherpe en fijn«e 


zamd. (een granieten, die deor hun 


grutere erweerbaarheid vertonen. Voor het Instenwerk 


dan nog het sinterharde gresmateriaal n het vlas, en voor 
dat 
Heller 


toegr past bij 


het Iuunenwerk het wat zachten 
herft 


met het 


de van even verdiragen wıtte 


kwartsen. samengebrucht hehtste 


het witte cement. denke kwartsieter 


donkerder 


nier 


wntmateriaal Ken enkele maal een zo houd 


basr mogelijke kleurstof, manr dit is dunkt mi) alop de rand 
van het 
Wrter 


steckte 


chappelyk door betoneontröle nauwkeurig vast 


verkonmling, zo verl mioggelijk alle holten 


Ikmir sehwkken 


worden opgevuld n door trıllen 


verdichting bevorderen. Door zand 


boucharderen de betonoppervlakken afwerken 


ladde band van onaan 


de fabriek in 


r ven kernachtige 
cementhurd dusde markeren 
of stalen mal vervaandigde onder 


Imanktheid 


serr verzongde 


deien, du 


daundoor een hoge 
rkrıle n 
Zauten ball or telkens 


grund van ve 
kunnen ve 
hertiaalde , leidend 
elaustra als 


bewerkt« 


t en trenge monumentaliteit,. 1% 


wtnaetien tegelljk ormamentele jour 


ern, die nen voor jun 


gr iiyk zimder de « van de gevel te 


verbreken en ten siotte de vonr de betontoepassing zo 


hoog vodige krachtige plastiek in de gevelwand, waardoor 
licht en schaduw worden 


hoofd 


tepenstelling®s 
die het helder: 
zakeı 


Ir eenherd van materiaal door de uitsluitende toepassing 


opgerm 


wit en grijs verlevendigen. Dit 


bouwwerk een 


zuiverheid Beton 


grute 


wrchiteetuur 
evat ı het kern-gezon 
het deugmlelijke 


s anntrekkeu 


aklus opy 


cenvowl, van 
vie 


nschede iefs van 


dat musschi 


KORTE TECHNISCHE BERICHTEN 


Bouw van een gewapend betonkoepel met 
geprefabriceerde onderdelen 


De ın 1808 -I814 grbouwde St. Stephanskerk te Karls 


uh ft een eirkelvornigr plattegrond met een diameter 


van rond 30 m. Deze hoofdruimte was afgedekt met een 


houten koepel, waarin ongeveer 1000 m’ hout vorwerkt 


Bij de 


herbouw moest rekening worden grhouden met de schaarste 


was, Dezs koepel werd tiplens de oorlog verwoest 


san bout en staal, terwijl de bescheiden beschikbare midde 


len tot een zuinige oplossing noopten. Ken en ander leide 
Dyekerhoff & Widmann (die het projeet maakte en ook het 
werk keuze 


witvoerde) tot de van een gewapend beton 


koepel, bestsande 64 gelijkvormige, geprefabrioeerde 
seymenten. Deze segmenten vonden hun oplegging ın de op 
de muren aangebrachte trekring en in de top op een druk 
ring, die tevens het bovenlicht vormde (fig. 1). De drukring 
rustte tijdens de witvoering op een houten steigertoren 

Bu) de bouw van de koepel werd gebruik gemaakt van een 
portaalkraan met cen post, waarop 2 takelk voor het om 
gebhrengen der Ktons wegende pe die op 
van de kerk werden aangemaakt 


de vioer waren nange 


bracht (zie fig. 

Het monteren der segmenten geschiedde uitersard zo, 
dat geen ongewenste eenzijdige krachten op het steigerwerk 
werden uitgeoefend. Met het oog hierop werden, zoals fig. I 
duwidelijk doet zien, de seggmenten 2 aan 2 tegenover elkaar 
alle 


den de met bewapening voorziene 


saungebhracht segmenten waren geplaatst, wer 


voegen in de drukring 


zorgvuldig met beton volgegoten. Ten gevolige van de 


voegen tissen de segmenten zal deze koepel niet als schaal 
werken. I% werden 


toont 8 


wijze, waarop deze voergen afgedekt 


om het binnendrinzgen van water te beletten 


Fig, gering der segmenten 


met 2 takels 
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De T-vormige koepelsegmenten met hun slechts 5 cm 
dikke schaal werden in zeer dichte beton gemaakt, waar 
door het aanbrengen van een afwerklang overbodig werd 

Fig.4 last de binnenzijde van de koepel na voltooiing der 
montage zien; architeetonisch kan het verkregen efferet x 


ker geslaagd worden genoemd 


Als typische bijzonderheid moge nog vermeld worden, dat 


het totaalgewicht van de gewapend betonkoepel niet on 
belangrijk lager is dan dat van de worspronkelijke houten 
koepel 


Beton- und Stahlbetonbau, Juli 1050 Sw 


nbetonbuizen met een inwendige 
diameter van 7 ft. 


Voor de inlasat aan de St. Laurens werden ten behoev« 
van de watervoorziening van Montreal #4 rijen betonnen 
drukbuizen met een diameter van %# in. inwendig in het 
rivierbed geplaatst over een lengte van #00 meter. Teneind« 
deze buizen tegen beschadiging door de stroom of even 
tueel ijsschotsen te beschermen, werden zij afgedekt door 
een dikke lang beton. 

Het hiervoor door de Preload Company Montreal 
Canada, opgemaakte project toonde zeer duidelijk aan de 
besparingen, door het gebruik van spanbeton verkregen 
ton stanl werd bezuimigd en 10 minder cement bleek 
nodig dan bij witvoering in normaal gewapend beton 

lotaal waren aan te muaken 532 buizen, inw. diam. in 
lengte 18 ft, wanddikte 51, in. Elke buis woog ongeveer 
16 ton en had 800 Ib wapening, waar voor normaal ge 
wapend beton 3800 Ib. nod.g zouden zijn geweest. 

Zowel de langs- als spiraalwapening werd voorgespan 
nen, de langswapening voör, de spiraalwapening na het 
storten van het beton van de schacht. De langswapening 
bestond uit 12 dubbele draden o 0,44 in., gelijkelijk over 
de omtrek verdeeld (fig. 5). De aanvangsspanning bedroeg 


rum 70,000 1b p.sq. in., wat in het beton een druk van 188 


\ 


der voergen 


Fig. 4. Gicheel gereedgekomen koepel van de binnenzijde 
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Ib p.sq. in. veroorzaakte, waarbij een verlies van 20.000 Ib 
p-sq- in. in de wapening en 55 Ib p. sq. in. in het beton door 
krimp etc. toelaatbaar werd geacht 

De spiraalwapening bestond uit speciaal-draad 8 S.W.G. 
met een breukgrens van boven 220.000 Ib p.sq. in, en een 
strekgrens van ongeveer 175.000 p. sq. in. Geplaatst op cen 
afstand van 0,31 in. bij de flenzen en van 0,63 in. bij het 
werd deze spiraalwapening een aanvangsspanning 
g geven van 150.000 Ib. sq. in., waandoor de druk op het 
beton Ib p. »q. in. bedroeg. Door de waterdruk van 30 
Ib p. #, in. verminderde de druk op het beton met #12 bp 


Fig. 5. langsbewa 


pening 


Fig.6b. le spirmml 
bewapening sange- 
bracht 


= 
N 
19 


nabehandeling, waarmede de dag na het storten werd be 
gonnen, 72 uur duurde. De stoom had een temperatuur van 
F. bij een vochtigheidsgraad van 100 Hierna 
werd de voorspanning in de lengterichting beöindigd, waar 
het beton een drukvastheid van boven 3000 Ib p.sq. im. 


had bereikt. De spiraalwapening werd daarna aangebracht 


(fig. 6) en onder spanning gebracht. Deze werd gecontro- 
leerd door meting van de draaddiameter met een miero 
meter 

Tenslotte werd het buitenoppervlak met het cement- 
kanon bespoten met een laag ter dikte van ?/, in. (mortel: 
zand-I vement onder toevoerging van 5 van het gewicht 
in kalkpoeder). De flenzen en een kort stuk van de schacht 
werden zorgvuldig afgewerkt met het o0og op de koppeling 
der buizen (fig. 7) 

Ken gedeelte der bumzen (5 ) werd op cen waterdruk 
van 30 1b p. »q. in. getest, welke druk 15 minuten doorstaan 
moest worden zonder dat lekkages zieh voordeden. Alle 
buizen doorstonden deze proef glansrijk 
Total Length 


Concrete Member 


The Engineer, 25 Maart 1940 


Fig.#, Verunkering der 


Het Lee-Mc. Call systeem bij 
voorgespannen beton 


Het krimpen van het beton en het kruipen van beton en 
wapening, gecombineerd met het slippen van de wapenings- 
staven bij de verankering, kunnen een belangrijk verlies 


san voorspanning veroorzaken 


Dit bezwaar zou bij het Lur-Me. Carı systeem opge 


heven, althans tot een minimum gereduceerd zijn. De 


voornaamste bijzonderheid bij dit systeem is de wapening, 


bestaande wit staven van 1,— 1 inch diameter van een 


nieuwe soort staallegering met een trekvastheid van cn 
11.000 kg em* en een evenredigheidsgrens van rond 9.200 
kr em’ 

Fig. 8 en $# tonen de verankering der staven en de wijze, 
waarop de vijzelkracht op de staven wordt overgebracht 
in doorsnede, terwijl fig. 10. de hydraulische vijzels tijdens 
het a inspannen last zien. Meestal worden 2 vijz« Is lijk 
gebruikt om de eonstructie symmetrisch onder spanning t« 
brengeen, teneinde vervorming te voorkomen 
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MEDEDELINGEN BETONVEREENIGING 


Nieuwe Leden 
zijn toegetreden 


J). van en Ü. Sm te '»-Gravenhage 


Voordracht Architect H. A. Maaskant 
Op Woensdag 22 November a.s. te 14 uur zal Architeet 
\. Maaskant in het Bouweentrum, Diergaardesin 
75 te Rotterdam, voor de Betonvereeniging cen 
voordracht houden over het Groothandelsgebouw aldaar, 


wnarna een bezoek aan het werk zal worden gebracht. 


irchiteetonische beton-behandeling, door ir H. J. 
etonkoepel met geprefahr« amd Spanbetonbuize n 
Lee- Mi Call bij voorgespannen beton Sw 


Betonvereeniging 


De Ingenieur no, #1 
13-10-1950 


. 
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KÜHNLE KOPP & KAUSCH FRANKENTHAL (Pfalz.) 
VENTILATOREN - | 
Vert.: ERIKSSON - Hoogewal 2 - Den Haag 


V 
Adriaan Volkers MWMaatschappij tot het 
INGENIEURS-BUREAU NV Uitvoeren van Openbare Werken NV, 
telegram-adres IRIV v 
Hoofdkantoor: Bandoeng, Dagoweg Tel N#l en 
Technisch Handelsbureau: Vertegenwoordigers van Fabrikanten le EEN UITVOERDER, 
van Machines, Gereedschappen « Instrumenten voor Industrie 1 elfstand te iggerwerken kar sit 
Mijinbouw, Cultures, Luchtvaart, Waterstaat, Spoorwegen, Eiec- en: liefs "Inge: eur 


trotechniek, Laboratoria, en2 met Bijkantoor ie Amsterdam-C 
Herengracht 345-349, tel. 
Adviesbureau voor Bouw-, Stedenbouw- en Waterbouwkunde 2e EEN 


ASSISTENT UITVOERDER 

praktijk efist MTS.er 
Uitsluitend tvoerig« chriftelijke sollicitaties aan het 
Bi de N.V. Electrische Apparstenfabriek adres: Nieuwe Binnenweg 474 Rotterdam 


VAN WUK EN VISSER 
te Geldermalsen, 


te vervulier 


functie van 
DIRECTEUR 


Gegadigden moeten in het bezit zijn van het diploma Deift | 
telectrotechnisch ingenieur) of een daaraan gelijkwaardig | 


diploma en beschikken over ciele ervaring 


ij oerige sollicitaties uitsluit { hrifteliik te richten 

aan Ir A. C. van Wiik, pa NV ierbrouwerij d’Oranje WOLLENSTOFFEN- en 
boom te Rotterdam | 


te Tilburg | 


vragen! 
Nederlandse aannemersmaatschappij 


| .. | 
vraagt voor belangrijk buitenlands werk Bedri Isinoenienr 
| 
| 
| 


N E N E U R die na gebleken geschikiheid met de dagelijkne 
leiding, coördinatie en van de 
zowel voor leidinggevende als voor | tech ische afdeling zal worden beiast, 
ondergeschikte functies. Kennis van Er wordt ervaring zedint in gelijke funetie, 
Spaans, Portugees of Arabisch ge maar het is niet noodzakelijk, dat deze werd 


wenst doch niet noodzakelijk. vorhrogen in de 


Brieven onder nr. B.N. 1228 aan Adv.-Bur. de BUSSY, 


bedrnischemicns 


DE N.V. NEDERLANDSCHE KABELFABRIEK | die over een ruime ervaring in de textiel- 
industrie moet beschikken. 

Afd. Giet-, Wals- en Trekbedrijven 

Alblasserdam 

vraagt voor spoedige indiensttreding 


M.T.S.-ers 


ELECTROTECHNIEK 


Brieven met uiteoerige inlichtingen te richten 
onder resp. letier Bl en letter BC aan de dırectie. 


Technische 


Ervaring met sterkstroom in 
fabrieksinstallaties vereist. 
Leeftijdsgrens tot 36 jaar. 
Geboden wordt zelfstandige, 
leidinggevende functie 

Woning eventueel beschikbaar. 


Eigenhandig geschreven brieven met uitvoerige 
inlichtingen omtrent opleiding en ervaring — 
liefst vergezeld van recente foto — te richten 
aan Directie te Alblasserdam. 


Brieven worden ingewacht tot uiterlijk 14 dagen 
na plaatsing dezer advertentie. 
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BORNE TEL.54|I 


NV. Waterieidingmij voor de prov. Croningen 


ws kkıng var 


NDER-DIRECTEUR 


NV FABRIEK van CHEMISCHE PRODUCTEN 


VONDELINGENPLAAT 


Werktuiskundig Ingenieur 


GEMEENTE »-GRAVENHAGE 
Het gemsentelljk Gasbedrif vraagt 
SCHEIKUNDIG INGENIEUR 
voigens de gemeenieli)K 
igenhandig ven seite mar vorm 
e f 14 dager 
van hei Gemeen- 
Waldeck Pyrmant- 


PROVINCIALE WATERSTAAT VAN NOORD-BRABANT 


(sevraagd worden 


CIVIEL-INGENIEURS 
Vereisten: di viel Inger 


ma ( u 


4880 

3 jaarl 
f 4300 
360 


BELANGRIJKE FABRIEK TE ANTWERPEN VRAAGT 
Technisch Copywriter 


voor publiciteitsafdeling 


mobieltechniek, vlotte 
l, alsmmede 
ier bewilzen 


Kennis 


ıch aan 
loop 


‚lad 


OPENBARE INSCHRLIVING 


iracı 


HET SNEDERLANDSE BEHEH 
BUREAL 


RSINSTITUUT 
AMSTERDAM 
bedrif 


Roodhart 


het te Zaandam, () 


Boiler scaler 


Survey 
Degassing 


cıassırıcenem 


Boiler <leaning 
Cementing 
Cleaning from rust 
Pointing etc 


Office 
Clemensstraat 52 


ROTTERDAM - ZUID 
Telephone 71521-672727 


Modern 

Furnished Business 
Specialized Straf 
Firstclass Reterencen 


O0STHOEK’S 


of daaraa kwaardig diploma. Bi 
voorkeur enige ervaring in weg- en 
waterbouwkunde 
Afhankelijk var leeftijd en ervaring kan aanstelling ge- 
schieden in der navolgende ranger 
Ingenieur eerste k f 6900 4 jaarl. ver- 
gr in f door jaarl. verhogingen 
van f 30.—) 
Wed exclusief 5 onsverhogir 
mer werkplaats Kınde elage vert komstig Rijksregeling 
Schrifteliike sollicitatie vermelding „Sollicitatie” 
op de enveloppe) aan de Hoofdinge r wnd. Hoofd van 
Sch lieitaties aan het adres Postbus Dienst, Waterstraat 16 te 's-Hertogenbosch binnen 2 weken 
. 
P 
£ \ 
redactie ın de vederiandse 
van emwarıı en bekwaamheid onı 
te me iet »chriiven met ot var 
en verl. salaris onder No. 784 a. d. Vite. v.d. 
ir | ENCYCLOPAEDIE | 
naa OOSTHOER'S VITG. 
NV MERCANTIELE EN INDUSTRIERLE COMPAGNIE (MICO) 1 
KR er ug: segadizde 1 ıldan 
De h gen n en ulterliik op November 1950 ngeleverd 
ten kantor Notaris Vroom te Amsterdam, Keize ht 632 
Het W ter ke Dinsda n Dondsı Pe a 
F De Bestuurders RB i ‘ Ik 


INSTRUMENTENFABRIEK HAJEGE 


Bockeloscheweg 187, Hengelo iO Tel. 2991 


Reparatıe van alle eleetrische instrumenter 
va pecisie Instrumente en apparaten voor de 
ndus 
Spe< ale afdeling vos ıadgevingen er fabricage bestemd 
voor 10 nd 
DE NUVERHEIDSORGANISATIE T.NO. 


zoekt voor haar Afdeling Metalen «CIMO 
INGENIEUR (wii. n.i. oft.) 


die belast zal worden met researchwerkzaamheden op het 


de metaalbewerking uit te voerer in het 
Labora or Werkplaatstechniek van de Technisch: 
Hogesct Delf i eiding van Prof. P. Landberg 
In aanmerking komen z lie belangstelling voor de pro 
blern it & i hebben en ove enige practisch 
ervaring ın d ndustirie yeschikken 


Sollieitaties in te dienen bij de perse neelsafdeling van het 
Centraal Instituut voor Materiaalonderzoek Pe stbus 49, 
Delft t.av. de Afdeling Metalen 


Bij heit Gemeente-Energiebedrijf 
te Amsterdam 
kan worden geplaatst een 


INGENIEUR 


aan de afdeling 


Gegadigden moeten in het } ziin van het diploma 
Werktuig wk d ınısche Hogeschool te 
Deift of « kwaardig dig na 


Aanstelling kan geschieden naar gelang van leeftüd en 
X, XI of XIlI- salarisgrenzen 


f 5160 f 5640 f 5340 f 6780 f 5580 

f 7080 ; Kindertoeslag volge gemeentelijke 
regeing 

Aanstelling boven het minimum-salaris varı een der groe- 


GROTE HANDELSONDERNEMING 


te Amsterdam 


%* 


zoekt voor haar Technische Dienst 


een warmtetechnisch 


INGENIEUR 


Sollicitaties onder Nr. 783 te richten aan 


de Uitgever van dit blad. 


ZAND- EN GRINT- 
TRECHTER®®. 


UCTIEWERKPLAATS WIELDRECHT 


bereiken 
"Mevric 


} nu niet, dat dit voorbeeld op-zich 


vele afbeeldingen kunnen tonen 

ıwwerken in binnen- en buitenland, bij 

e de „DURISOL”-construcetie werd toegepast 

geheel uitneembaar gecon 

t bouwplaten, welke van een fabriek 

rachte pleisterlaag zijn voorzien: zijn 

N randbaar, sterk isolerend, geven hoge 
»luidsabsortie en zijn concurrerend in prijs 


Gewapende „DURISOL”-dakpla’en 


Overspanningen tot 3 meter; 
150-300 kg. per m? 


„DURISOL”-PLATEN VOOR DAKBESCHOT. 


DEN TEL TE LEIDERDORP EN TWELLO 


nultige belasting 
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VEREN 


Techn ;ı MOTORRIWIELEN 
veren | RIJWIELEN 

MACHINEFABRIEKEN 
SCHEEPSWERVEN 
LANDBOUWWERKTUIGEN 
ELECTROTECHNIEK ENZ 


VERENFABRIEK ATLAS N.V 


AMSTERDAMSESTRAATWEG 31 MAARSSEN (U 
TEL. K 3408-383 


TRANSFORMATOREN 


VALKENSWAARD (N.B.) FABRIEK 


Levert U op korte termijn onder garantie 


SERIE EN ENKEL FABRICAGE 


Electrssche graveer app. met schrıj/stift voor jeder 
bedrıs! onmısbaar Vraapt gratis brochure. 


TEL. 408 VALKENSWAARD 


WAGENS VOOR 


konphase transtormater 
met Ingebouwde schakelaar 


N.V. INGENIEURSBUREAU 
FROWIIN & CO. 
APELDOORN TEL. 6141 
s-GRAVENHAGE TEL. 772662 
MAASTRICHT TEL. 2344 


Ateliers da Gonstructions Elaetriguas da Charleroi 


AMSTERDAM. 
rei “1925 rei 3097% 


MACHINE PAKKINGEN VOOR EıLın DOEL 


„Met RUBBER 


zal ’twaerachtig wel gaan!” 


hnische erva 
sting voor U gereed 
tgeen U .nodig hebt in ( 
te KWALITEIT en VORM te 
vervaardıgen 


| 
| 
| 
| 
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INTERN TRANSPORT LEI 
| 
| MAGNESIA - ASBEST - KURK | 
N 
| 
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Indien U het met een 
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\ 
Technische rubber- en ebonietartikelen voor 
 industridel gebruik (chemische industrie, 
en scheepsbouw, grafische industrie, | 
Nieuw-Helvoet (Z.-H) - Telefoon no. 73 - Hellevoetsiuis 
| 
| 
| 
| | 


Door onze adviezen ziin in zeer 


veel bedriven de transportkosten 
met belangrijke bedragen verlaagd. 


Bi) een ondoelmatig transport gaan 


dagelijks ettelijke uren verloren. 


Deze uren, per jaar omgerekend 


in arbeidsloon, vertegenwoordigen 


een vermögen. U kunt zich dit 


besparen. Vraagt U ons eens in. 


lichtingen over doeltreflend intern 


transport 


ran Eyle 


ers n.v. 


Doelireffend transport in Uw bedrüf 
| 
| 
| 
| 
\ | 
| | N S- 
9 
7 .. .. 
| Vrjblijvende adviez ing van U 
| ybly adviezen voor verlaging van Uw transportkosten geeft: 2 
Gouvernestraat 134 - Teleloon 35234 . 


tegen brand, door een 
ATLAS-SPRINKLER 
installatie. Het betekent 
tevens een belangrijke 
verlaging van Uw ver- 
zekeringspremie 


HOOFDAGENTEN VOOR NEDERLAND: 


NV. BRONSWERK 


ATLAS-SPRINKLERS AMSTERDAM 


4 


Weteringkade 


CHAUVIN ARNOUN - Paris 


Electrische Pyrometers 


Zeitregistrerende Pyrometers 


Regulateurs 
Optische Pyrometers 


. N. ROOD 


37 — 's-Gravenhage 
TELEFOON : 771970 (3 lünen). 


Hogedruk- 


ventilator 


MIERMATIONALE ELKOTMICITEITE 


wıl mer n ‚rofiteren van een 
iient deze vioer sterk, vlak en vlakbiljivend te zün. Meer 
jan 20 jaar varing op dit gebied hebben ons geleerd, 
hoe een dergelijike vioer gemaakt moet worden 

De verschiliende soorten Stelcon vioeren, die wi in de 
handel brengen, ziin volkomen bestand tegen het moderne 
transport, waardoor steeds meer bedrijven er toe besluiten 
sen Stelconvioer te nemen. Ook het Staatsvissershaven- 
bedrijif te I/muiden is hiervan overtuigd, gezien het feit, 
dat hier meer dan 10000 m? Gewassen Stelcon MS tegeis 
voor de bevioering werden toegepast 


x. DE METEOOR 


DE STEEG (HOLLAND) 


bedriüfsvioer, dan 


f 
| Beveilig | 
- ern 
.. 
| Stelcon bedrijfsvloer | 
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KOST ZO WEINIG 
SPAART ZO VEEL 


Dat is die witstekende P & H Zip Lift Takel. Die be- 


tekent een kleine belegging welke rente alwerpt 
dog de grote besparing — niet gedurende een 
jaar ol wat maar voor een hele tijd! De Zip Lift 
Takel met loopkat licht de last, verplaatst die en 
laat hem te bestemder plaatse zakken — snel, ge- 
makkelijk en veilig. P& H Zip Lift Takels worden 
gemaakt tot een vermogen var 1000 kg. Praat eens 
met de mensen van Louis Reyners, die U gaarne 


alle bijzonderheden zullen vertellen. 


De PAH Zip-Lift 


© verbruikt voor een gering bedrag 
per dag aan stroom. 

@ wordt snel en gemakkelijk ge- 
installeerd. 

© werkt met haak, kraanarm, of 


loopkat. 


verkriigbaar voor draai- ol ge- 
lijkstroom. 


ELECTRISCHE TAKELS 


Hoofdkantoren en fabrieken: 


Milwaukee 14, Wis, U.S.A. 


LOOPKRAAN 


HEVILIFT 
TAKEL 


Wh INDUSTRIEELE & HANDELMAATSCHAPPII 


LOUIS REIJNERS 


MEEUWENLAAN 98-100 - TELEFOON 60401 - AMSTERDAM 
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Metaalgieterij Gebr. KLERKS 


gietwerken, 

ın Messing 

Brons, 
Zeor korte Aluminium 


BEUKENLAAN 43 EINDHOVEN 


„FERROCAL” 


Motorschakelaars | 
met en zonder thermische beveiliging \ 


kappen voor ventilatie 
verwarming, afzuiging enz. 
Relais \W/  DOESBURG - TELEFOON 306 


voor wissel- en gelijkstroom 
Hefmagneten 
Vlotterschakelaars 


voor opbouw en inbouw 


Luchtstromingsschakelaars 


voor air-conditioning. 


Drukknopelementen 


Vroagt onze catalogus 


„AFO” Apparatenfabriek „Overijssel”, VOORHEEN G. W. KOPPEN 


TELEFOON 941 (S LINEN) — HATTEM (GILD.) POSTBUS 46 DEVENTER TELEFOON 4020 


Bauduin 


vervaardigt voor schepen: 


Electrische voortstuwing 
Generatoren 

Motoren 

Aanloop apparaten 
Automatische schakelaars 
Kombuisapparaten 
Bakkersovens 


Ventilatoren 
Telefoonsystemen 
Oproep signaalsystemen 
Verlichting 


THE GENERAL ELECTRIC CD LTD DE ENGLAND 


| Ingenicurs Burcau Ir B. P. VEREL 
PARKWEG 18 — DEN HAAG — TEL. 554486 
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ent, 
Op V.D.H. kan je 
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Dit is de H.B.M. 63, welke slechts Dre H.BM 

1,2 kg weegt en welke de aangewezen (Hei Beiere Merk) 
electrische handboor is voor 
electriciens stofleerders war HB.M. 63 
loodgieters - radio-technici 

24 uur service fitters monteurs | 


S 


Technische Afdeling - Rotterdam — Javastaal - Stokvis N.V. - Djakarta 


2 
= 
HEEMSTEDE TEL 28840 


‚„Versneit Uw Productie” 


U 
Lopende band- en -kettinginstallaties 


VOOR FABRICAGE - MONTAGE - TRANSPORT - SORTEREN - VERPAKKING 
BAND-DROOGINSTALLATIES MET INFRAROOD OF AEROTHERMISCH 


[EMw] ELECTRO MECHANISCHE WERKPLAATSEN 
SINGEL 312 AMSTERDAM-C. - TEL. 35176 


Speciaal Machines 


volgens ontwerp 
en tekening 


N.V. PROEFBEDRIJF E.B.M. 


SCHERPENZEEL (Gld.) TEL. 3497 373 


COCOSMATTEN-WEEFSTOELEN, KETTINGBOOM- 
STAANDERS, KLOPMOLENS, OVERHAALMACHINES, 
REPARATIE EN REVISIE TEXTIELMACHINES 


POMPEN | Machinefabriek J. A. F. van Wees 


OR 
vo DE Van Hogendorpstraat 92 — TILBURG — Telefoon 4572 


INDUSTRIE 


pompen 
Kois 


VERWARMINGS-My - SCHIEDAM 


ALLE INGENIEURS- WERKEN op het gebied der WARMTE-TECHNIEK | 


—  Ventiltie — — Drooginstallaties — Bevochtiging 
Ontneveling — Automatische Stookinrichtingen 
Oliebranders, ook voor industrie-ovens 
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ons - wu enden u gamne alle gegevem | E B R A N D 
vervaardıgd don IMPORTEURS SINDS 1990 
N.V 


Fa. FRANK ROOVERS 
M.C.B.R. Heerderdwarsstraat 12 Maastricht Tel. 4400-2528 


Alles op gebied von constructiewerken 
* Nieuwbouw en revisie von machines 
+ Prima afwerking en viugge levering 


Technisch Bureau 


VOGELENZANG DE JONG 
ELECTRICITEITSWERKEN 


Complete imstallaties voor: 
Schepen Fabrieken en Woonhuizen 
Onderhoud en reparatie 


Krimpen aan den I]Jssel 
Telefoon K 1895 - 204 


Verwarming-, Ventilatie-, Watervoorziening- 
en Compressorinstallatie's 


worden uitgevoerd door 


J. F. CRAMER & Co. 


Ingenieurs 
Zwarteweg 21 — DEN HAAG 
TELEFOON 11.48.60 en 11.02.32 m 


Sedert 1913 


beton- bouvw en 


tel.772138. 


waterbouwkundige werken. 


Aanneming Mij. 


v.h. FAUF. Boersma. 


Binckhorstlaan ıas. 


den Haag. 


PERS-EN STAMPWERK 


HEEMLERBAAN 81 HEERLEN,. (NEDERLAND) TELEFOON4273 


Perst, buigt, zet profielen en pla- 
ten in alle vormen en maten en 
metalen. lengte tot 5 m. en 
dikte tot 8 mm. Korter, dikker. 


levert platen SPANNINGSVRU, 
PRECIES OP MAAT GEKNIPT 


STALEN | 
STAPELBAKKEN. 


voor 


MAGAZUN 


voor 


TRANSPORT 


N.V. DE VEREENIGDE BLIKFABRIEKEN 
Damrak 28-30 - Amsterdam-C - Tel. 64841 (4 lijnen) 


= 
: 
N 
A. 
! 


N.V. METAALGAAS 


HENGEALO PETROLEUMHAVEN | 


LIESCOTHERM 


LUCHTVERWARMINGSAPPARATEN 


TRANSPORTBANDEN 


voor elk doel 
in ieder metaal 


GEDRUKT GEWEVEN- en 
GOLFGAAS in ferro en non ferro 
HARMONICAGAAS 


tot B m breed 


ZEEFGAAS in stoal 120-180 kg/mm? 
BOOMBESCHERMERS 


en andere aortikelen 
vervaardigd van goos 


ZEVEN - FILTERS enz. OOKINDUSTRIE 
naar model of tekening S 


RIBBEN BUIZEN 


luchtverbitters met 
centrifugaalventilatoren 

luchtverhitters met 
schroefventilatoren 

tegenstroomapparaten 


MACHINEFABRIEK 
N.V. Transportwerktuigen- FA WED. JOH. VERH ULST £ u 


en Machinefabriek 


vh@. B. SANDERS & ZN. 
ENSCHEDE 
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| 
-DE-VRIES-ROBBE 3CO 


PIEKSTRAAT 20 
ROTTERDAM TEL 71881 


LANGZAAM LOPENDE 
DRAAISTROOMMOTOR 


VAN 3 METER DIAM. IN BEWERKING. 
(MAX. DRAAIDIAM. BANK 5 METER) 
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R ! Platen tot eik Profiel 
; 
EM 
Br 


Spoorwegmaterieel 
Fabrieage - Verkoop - Verhuur - Reparatie 


SMALSPOOR DIESELLOCOMOTIEVEN 
RANGEERLOCOMOTIEVEN 
van RUSTON & HORNSBY Lid. Lincoln (England) 


van LIMA-HAMILTON CORP 
Shovel and Crane Division U.8.A. 


DRAGLINES EN MOBIELE KRANEN 
van de MICHIGAN POWER SHOVEL COMP. USA. 
HEFTRUCKS OP LUCHTBANDEN 
VOOR DIVERSE DOELEINDEN 
van THE ROSS CARRIER COMP. US.A. 
DIESELMOTOREN VOOR DE GEHELE INDUSTRIE 
IN EIK GEWENST VERMOGEN VAN 40 P.K. AF 
van de GENERAL MOTORS CORP. USA. 
DIESELMOTOREN TOT 40 P.K. 
VOOR ALLE DOELEINDEN 
vn SM.M. WEBER & Co., Uster (Zwitserland) 


maarssen tel.- K 3408.245 


GIETSTUKKEN TOT 30 TON 


voor de Chemische-, Petroleum. en Machine-Industrie 


NEDERLANDSCHE STAALFABRIEKEN wh 3. M. DE MUINCK KEIZER M.V. UTRECHT 


| 


